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Eisenbahn: Im Gesprach 


^ukunftBahn" 

invollen Ziigen 


W irraumenauf.Wirwerden konsequenter. 
Wir greifen an/‘ So fasste eine Presse- 
mitteilung Mitte Dezember 2015 die Er- 
gebnisse einer Aufsichtsratssitzung der Deut- 
schen Bahn AG zusammen. In blumigen Worten 
wird darunter das Programm „Zukunft Bahn“ er- 
lautert, das die Eisenbahn in Deutschland grund- 
legend erneuern soil. Da wird „neben personellen 
und strukturellen Veranderungen auch ein Abbau 
uberbordender Komplexitat“ versprochen. AH’ 
dies vor dem Hintergrund eines Defizits von fast 
1,3 Milliarden Euro im vergangenen Jahr - trotz 
Rekordumsatz. Doch was verbirgt sich tatsachlich 
hinter diesen verklausulierten Formulierungen? 

Konkret verspricht die Bahn neben einer verbes- 
serten Reisendeninformation und dem Ausbau 
des WLAN-Empfangs zum Beispiel auch eine bes- 
sere Qualitat der Bordgastronomie und mehr in- 
takte Toiletten. Mit digitaler Weichendiagnose, 
verbesserter Vegetationskontrolle und einem Ab- 
schleppdienst fur Zuge soil die Punktiichkeit im 
Fernverkehrbereitsin diesemJahraufSO Prozent 
steigen. 

Auch der Guterverkehr bleibt laut DB nicht unbe- 
ruhrt vom grof^ten Konzernumbau seit der Bahn- 
reform 1994. Das Produktionssystem von DB 
Schenker solle vereinfacht und weniger storanfal- 
lig werden. Feste Fahrplane fur Guterzuge werde 
es geben. Die Schattenseiten der Radikalkur: 
Tarifpunkte konnten aufgehoben werden, wenig 
kostendeckende Guterzuge wegfallen. Letzteres 
betrafe mehr als die Halfte der 4.300 Zuge taglich. 
Zudem stehen tausende Arbeitsplatze zur Dispo- 
sition. 



Nicht selten „5ta- 
peln'* sich im Wo- 
chenendverkehr 
die Reisenden in 
den FemzUgen 
(Bildin Frankfurt 
(M)Hbf). Ob die 
DB auch dies bei 
ihrem Programm 
angeht? 


Inwieweitdie DB AG mit„Zukunft Bahn“ wirklich 
die Konkurrenz zum LKW oder zum Fernbus ins 
Visier nimmt, bleibt weiter unklar. Sicherlich: In- 
vestitionen in Punktiichkeit und Service beim Per- 
sonenverkehr sind langst uberfallig. Doch das Kon- 
zeptlasstdurchblicken,dassdieKundenweiterhin 

Die neue DB-Strategie 
lasstwichtige 
Zukunftsfragen offen 

4,50 Eurozusatzlich zum Reisepreis fur eine Platz- 
reservierung berappen mussen - im Fernbusticket 
ist der Sitzplatz inbegriffen. Und es sieht auch 
keine Losungen vor fur die teilweise massiven 
Kapazitatsprobleme in vielen Nah- und Fernver- 
kehrszugen. 


Insofern ist „Zukunft Bahn“ bestenfalls eine Teil- 
losungfurdie bestehenden strukturellen Mangel. 
Ein Hoffnungsschimmer bleibt, dass zumindest 
die angestrebten Veranderungen sehr bald in die 
Tat umgesetzt werden: Die Gehalter der Vor- 
stande sollen schon in 2016 unter anderem an die 
Kundenzufriedenheitgekoppelt werden. 


Autor Florian Durr 
ist Redakteur beim 
eisenbahn magazin 
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IhreMeinungistuns wichtig! 


Ihr Feedback kann uns helfen, das eisenbahnmagazin noch besserzu 
machen. Auf der Internetseite eisenbahnmagazin.de/heft- 
bewerten konnen Siejeden einzelnen Artikel mit wenigen Klicks 
bewerten. Der Code, der Sie auf die Bewertungsseite fuhrt, 
lautet 97603. Und Mitmachen lohntsich; Wirverlosen unter 
alien Teilnehmernjeden Monat5x2 hochwertige Acryl-Steh- 
ordner, damitSiee/sentohr?mogoz/nimmergriffbereit haben. 
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■ Im Fokus: Vorbild und Modell 


6 Machen Sie eskurz 


Titel 


Auf der Modellbahn-Anlage ist wenig Platz 
und Sie suchen ein passendes Vorbild? Kein 
Problem - bei Bundesbahn, Reichsbahn so 
wie bei derfruhen DBAG gabeseine Reihe 
kurzer Lok-Wagen-Garnituren 


■ Eisenbahn 


18 


Durch dunkle Walder... 


Titel 


Als Waldbahn durchqueren heute moderne 
RSI-Triebwagen die Nebenstrecken im 
bayerischen Wald. Vor ein paar Jahrzehnten 
bot die Regentalbahn hingegen noch eine 
beeindruckende Fahrzeugvielfalt 


verkehrs bei unseren westlichen Nachbarn. 
Doch 2016 rollen die Fahrzeuge mit den gro- 
Ren Rundnasen aufs Abstellgleis 


40 DerAbschiedderVeteranen 


Titel 


Bis 1990/91 setzte die Deutsche Reichsbahn 
Altbau-Elloks der Baureihen 244 (E 44) und 
254 (E 94) ein. Und fast bis zum Schluss gab 
es sehenswerte Leistungen 


46 Uerdinger-Nostalgie 

In die Penne mit dem Schienenbus: Bei 
vielen Menschen weckt das Erinnerungen 
an die eigene Schulzeit. Auf der Stichstrecke 
Pritzwalk- Putlitzin Brandenburg gibt's 
das bis heute - noch... 


54 Neu im Schaufenster 

Zehn Seiten aktuelle Informationen fiber 
Modellbahn-Neuheiten, die Sie derzeit beim 
Fachhandlervorfinden 


64 


Glaserne Unikate 


Titel 


Verglichen &gemessen: HO-Aussichtstrieb- 
wagenelT 1998 von Roco und 1999 von 
Marklin und ihre Vorbilder wahrend der 
Reichsbahn-Ara 


70 Startset mit Lokfiihrer-Blick 

Erstmals gibt es jetzt eine Digital-Start- 
packung mit Funk-Kamera. Hierzu hat Roco 
seinem ICE 2 eine WLAN-Direktsteuerung 
spendiert, die Lokfuhrer-Feeling verspricht 


24 EntlangderSchiene 

Aktuelle Kurzmeldungen 
rundumdie Eisenbahn 

36 Zuverlassig bis zum Ende 

Die Triebwagen „Materieel '64“ pragten 
Liber Jahrzehnte das Bild des Schienennah- 


■ Modellbahn 

48 Wenn das mal Schule macht 

Im sachsischen Oberlungwitz gibt es einen 
auBerschulischen Modellbahnzirkel mitta- 
lentierten Modellbauern, die eine klasse Oe- 
Winteranlage gebaut haben 


Thema Stille Ortchen 
72 BahnhofsabortefiirdieAnlage 

Wir haben uns in den Katalogen der Zube- 
horindustrie umgeschaut mit dem Ziel: Was 
gibt es wo in puncto Toilettenhauschen fur 
die Bahnsteig-Gestaltung in den Nenngro- 
Ben 2/G bisTT? 


4 










Manfred Scheihing 





11 ToilettenhinterZiegelwanden 92 Rehse-Raritat03 256 
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ausGohrings 


Sammiung 


70-71 

Kamera-ICE 2 aus einer 
Roco-Startpackung 


48-52 

Waldbahn im Winter auf \ 
einer Oe-Vereinsanlage 


18-23 


72-81 


Fahrzeugvietfait bei der Regentalbahn 


Stale Ortchen alsZubehdr-ThemafUr 




Derehemalige Bahnhof Birnbaum hatteein 
Klohauschen in typisch preuBischem Baustil, 
dessen HO-Umsetzung im Eigenbau eine 
lohnende Herausforderung ist 

80 HolzhausfiirdieNotdurft 

Ein zweiter Bauvorschlag in Sachen Bahn- 
hofstoiletten ist ein simples Hoizgebaude 
eher bayerischer Pragung, das wir im MaB- 
stab 1:45 errichtet haben 


I Service 

82 Leserbriefe 

83 Buch&Film 

84 Termine/TV-Tipps 
86 Fachgeschafte 

86 Kleine Bahn-Borse 

90 Fachwerkstatten 

91 Veranstaltungen 

118 Vorschau/Impressum 


Dieses im MaBstab 1:32 gebaute Dampflok- 
Unikat aus einer Leipziger Manufaktur ging 
in den 75 Jahren seiner Existenz durch be- 
ruhmte Hande 


94 


Stadtchen statt Staudamm 


Titel 


104 


Aus einerfruheren Alba-Anlagenidee 
entwickelte Ivo Cordes eine realistischere 
Gelandeform miteinem Fachwerk- 
Stadtchen auf dem von der Bahn 
umkurvten Hugel 


Lok mitelektronischem Herz 


Titel 


Keine Angst vor Digital, Teil 2: Wissens- 
wertes und Tipps zum und Fallstricke 
beim Einbau von Decodern in Modellbahn- 
Triebfahrzeuge 


108 


Die Hansestadten miniature 


Titel 


Heimanlagen mitdem MotivderStadt 
Hamburg durften selten sein. Im ersten 
Teil beschreiben wirderen Betriebskonzept 
und den Bau der HO-Anlage nach dem 
Domino-Prinzip 



Titel bilder: Michael Kratzsch-Leichsenringfo- 
tografierte den HO-Kurzzug mit einer Kabi- 
nentender-SOer und zwei Umbau-Dreiachsern. 
Aus der Sammiung von Andreas Knipping 
stammt die Aufnahme der 244 131 der DR mit 
ihrem Personenzug. Martin Menke Uchtete 
den Bahnhof Hamburg-Dammtor im Mafistab 
1:87 ab. Die Zeichnung von Ivo Cordes prdsen- 
tiert den Entwurf einer nostalgischen Aniage 
mit vie! Fahrbetrieb und sehenswerten Details 
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Im Fokus 


S charen von Eisenbahnfreunden zogen An- 
fang der 1970er-Jahre zur Schiefen Ebene, 
urn Schnell- und Eilzuge mit der stolzen 01 
im Bild festzuhalten. Aber das war nicht die einzige 
Attraktion, die in dieser Region Oberfrankens war- 
tete. Nur vier Kilometer von Marktschorgast, dem 
oberen Bahnhof der Steilrampe, entfernt, befand 
sich die Nebenbahn Falls - Gefrees mit ihrem 
besonderen Zugangebot. Mit einer einzelnen 
Donnerbuchse und einer V 60 oder V45 als Zuglok 
bewaltigtedie Bundesbahn den Reiseverkehrauf 
der funf Kilometer langen Strecke. 

Die auBergewohnIiche Lok-Wagen-Kombination 
durfte auch auf jeder Modellbahn einen Blickfang 
abgeben, zumal sie einen groBen Vorteil mit sich 
bringt: Bin derart kurzer Zug passt selbst bei beeng- 
ten Platzverhaltnissen problemlosan den Bahnsteig. 

Von der Not zur Tugend 

Haufig setzt die Raumnot der Modellbahn-Anlage 
und dem Modellbahn-Betrieb Grenzen. Die nutz- 
baren Gleislangen liegen bei HO-Bahnhofen nicht 
selten zwischen einem und zwei Metern, auf Ne- 
benbahn-Stationen zum Teil auch noch darunter. 
Zu wenig fur einen Schnelizug mit acht bis zehn 
Wagen oder die lange Wagenreihe eines Perso- 
nenzugs,abertrotzdem kein Hindernis. 


■ Kurze Ziige bei DB, DR und DB AG 

Machen Sie es 

kurz! 

Auf der Modellbahn-Anlage 1st wenig Platz, und 
Sie suchen ein passendes Vorbild?Kein Problem - bei 
der Bundesbahn, der Reichsbahn sowie der frilhen 
DB AG gab es eine Reihe kurzer Lok-Wagen-Garnituren. 
Ideal fur geringe Bahnsteiglangen, ausgestattet mit 
attraktiven Fahrzeugen. Das zeigen Beispiele aus dem 
Betriebsgeschehen derEpochen III bis V 


Aus der Not kann der Modellbahner namlich eine 
Tugend machen, es kommt lediglich auf das pas- 
sende Vorbild an. Sowohl Bundesbahn als auch 
Reichsbahn und sogar DB AG setzten (und setzen) 
kurze Zuge ein, bestehend aus einer Lokomotive 
mit drei Wagen oder weniger. Solche Garnituren 
lassen sich muhelos im Modell nachstellen selbst 
bei begrenztem Platz. Als Salz in der Suppe bieten 
sie dabei oftmals noch eine sehenswerte Vielfalt. 



Man kann Platzmangel 
auch ftiroriginelle Ziige 
nutzen-es kommt nur 
aufdas Vorbild an 


Fur den Einsatz der kurzen Reisezuge gab (und 
gibt) es mehrere Grunde. Meist reagierten die 
Bahngesellschaften damit auf ein geringes Rei- 
sendenaufkommen. Die Bundesbahn wusstefast 
immer ganz genau, mit wie vielen Fahrgasten in 
den jeweiligen Zugen zu rechnen war, und richtete 
das Fahrzeugangebot darauf aus. So war in den 
spateren Jahren der DB - etwa ab den 70er-Jahren 
- der Drei-Wagen-Nahverkehrszug vielfach ubiich, 
insbesondereauf Nebenfernstrecken und Neben- 
bahnen. Auf mancher Nebenbahn fullten die Rei- 
senden aber nicht einmal mehr diese Platze; der 
Verkehr war dort so stark zuruckgegangen, dass, 
wieim Beispiel Falls -Gefrees, ein einziger Wagen 
fur die Beforderung der Handvoll Reisenden aus- 
reichte. Haufig stellte das Angebot auch das letzte 
Stadium des Personenverkehrs auf der Schiene 
dar; die Stilllegung der Strecke foigte alsbald. 

Uberdiegesamte ZeitderDBund DRhinwegwur- 
den kurze Zuge als Flugeizuge oder Zubringerzuge 
eingelegt. Sie verkehrten beispielsweise mit Kurs- 
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Kurze Ziige 



Eine „Donnerbuchse** mit Ofen an Bord and eine Rangierlok der Baureihe 260 bestreiten in den 
fruhen 1970er-Jahren den Betrieb aufderoberfrdnkischen Nebenbahn Falls - Gefrees (oben, 
Foto in Gefrees). In HO kann man den Zug mit einer Roco-Lok and einem Flelschmann-Wagen in 
etwa nachstellen. Die Modell-Donnerbuchse entspricht zwar nicht ganz exakt dem Vorbild and 
braucht auch noch einen SchornsteinfUr den Ofen, aber immerhin: Der Gesamteindruck stimmt 




AufderSteilstrecke Suhl - Schleusingen 
setzte die Deutsche Bahn AG in den spdten 
1990er-Jahren eine 228 (V 180 DR) mit einem 
modemisierten Siiberiing-Steuerwagen ein; 
im Oktober 1996 rollt die Garnitur iiber den 
Hirschbacher Viadukt (oben). In HO kommt 
' die markante Zuggarnitur mit Lokomotive 
und Wagen von Piko daher (links) 

wagen; in manchen Fallen bestanden die Nahver- 
kehrszuge sogar ausschlief^lich aus den Wagen, 
die auf einem grof^eren Bahnhof auf einen (Fern-) 
Reisezugubergingen. 

Dazu kamen Zusatzzuge, die, um ein wiederum 
recht groBes Aufkommen aufzufangen, als Vor- 
oder Nachzuge zu den Regeizugen eingesetzt wur- 
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den, und Ersatzzuge, bei denen Lok-Wagen-Garni- 
turen defekte Triebwagen vertraten. 

DB-Nahverkehr mit einem Wagen 

Die „kleinste Einheit“ der kurzen Zuge kam uber- 
wiegend in den spaten Jahren von Bundesbahn 
und Reichsbahn vor; sie findet sich auBerdem bei 
derDBAG. 

Es gibt aber auch Beispiele, die zumindest aus der 
spaten Epoche 1 1 1 datieren, siehe die Strecke Spalt 
- Georgensgmund. Bis 1963 dampften hier „Glas- 
kastl“ der Baureihe 98.3 mit zweiachsigen Perso- 
nenwagen durch die Lande; dann zog die Bundes- 
bahn die urtumlichen Dampfloks aus bayerischer 
Landerbahnzeit aus dem Verkehr und stellte urn - 


Kurze Ziige 



So sah das Nahverkehrsangebot auf der Strecke Spalt - Georgensgmund von 
1963 bis zurStilllegung 1969 im Regelfall aus: Eine Kleinloksteht mit einem 
Triebwagen- Beiwagen bereit (Foto in Spalt, Juli 1968). Zum Teil verkehrten 
auch Zuge mit zwei Beiwagen 



Ubergang von Epoche IV zu Epoche V: 
Mit einem einzelnen Silberling in den modernen Mintfarben bedient die 
DB-212 die Strecke Rottweil- Villingen, im Bild in Trossingen Bahnhof 


auf ein Angebot, das noch weniger Platz anbot. Bis 
zum Ende des Personenverkehrs auf der Neben- 
bahn imjahrl969 beschrankte man sich aufeinen 
alten vierachsigen Triebwagen-Anhanger; an der 
Zugspitze hing eine Kleinlok der Bauart Kof III. 

Urn einen besonderen Wagen handelte es sich 
auch beidererwahnten Donnerbuchse,dieinden 
fruhen 1970er-Jahren zwischen Falls und Gefrees 
pendelte. Weder die V 60 noch die V 45 verfugten 
uber eine Zugheizeinrichtung. Deshalb hatte man 
in dem zweiachsigen Stahlwagen aus Reichsbahn- 
zeit eine Doppelsitzbankentfernt und durch einen 
Kohleofen ersetzt, der in der kalten Jahreszeit fur 
wohlige Warme sorgte. Deshalb: Modellbahner 
aufgepasst - die Donnerbuchse muss mit einem 


Ofenrohr auf dem Wagendach versehen werden. 
Und wer es ganz genau nimmt, ersetzt bei der In- 
neneinrichtung ebenfalls eine Doppelsitzbank 
durch einen maBstablichen Ofen. 

Auch auf mancherwichtigeren DB-Strecke reichte 
in der (spaten) Epoche IV oft ein einzelner Wagen 
aus. Auf der eingleisigen Strecke Rottweil - Villin- 
gen, immerhin Verbindungsstrecke zwischen zwei 
Hauptbahnen, genugte in den 1980er-Jahren ein 
Silberling fur die wenigen Reisenden auBerhalb 
der Schul- und Berufsverkehrszeiten. Uberan- 
strengen musste sich die V 100 an der Zugspitze 
wahrlich nicht. Die kleine E 69, ubiicherweise zwi- 
schen Murnau und Oberammergau mit zwei Wa- 
gen unterwegs, kam ab Ende der 1970er-Jahre zu 
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Martin Weltner H. Werner/SIg. DB Museum Nurnberg 





Hinfuhr er als Schulerzug, zuriick nur als Ubergabe: Im August 1981 ist 169 002 zwischen 
Griesen und Garmisch mit dem Haibgepdck-Schnelizugwagen unterwegs 

Das letzte Einsatzgebiet der LOWA-Reisezugwagen 
der DR warAnfang der 1990er-Jahre der Nahverkehrszug Aue - Blauenthal, 
wegen der romantischen Fahrstrecke auch „Forellen-Express** genannt Im Juli 
1991 steht 119 054 mit einem der Wagen als P 17627 in Blauenthal 


„Ultra-Kurzzug“-Ehren: Als eine ihrer letzten Plan- 
leistungen ubernahm sie ein Personenzugpaar 
von Garmisch nach Griesen, das lediglich aus ei- 
nem 26,4-Meter-Wagen bestand. Der Zug ver- 
kehrte in einer Richtung als Schulerzug, in der an- 
deren als Leergarnitur, die Stuckgut mitnahm. 

DR- und DB-AG-Nahverkehr mit 
einem Wagen 

Anders als in der Bundesrepublik, in welcher der 
i Individualverkehr ab den spaten 1950er-Jahren als 
I stetig wachsender Konkurrent zur Schiene auf- 
I kam, war in der DDR die Eisenbahn fast die ge- 
samte Zeit uber Ruckgrat des Reiseverkehrs. Zuge 
I mit einem Wagen kamen hier in vielen Fallen spa- 
S teraufdas heiBt nach derWende und in den letz- 
I ten Jahren der DR, als das Verkehrsaufl<ommen 
vielfach stark zuruckging. 

So reichte im Fruhjahrl990 ein Modernisierungs- 
wagen aus, urn die wenigen Fahrgaste zwischen 
Gutergluck und Gusten ans Ziel zu bringen. Die 
Personenzuge auf dieser Strecke wurden mit Die- 
selloks der Baureihe 110 (V 100 DR) bespannt; 
manchmal gab man dem Zug zur Uberfuhrung so- 
gar noch eine weitere Lok mit, zum Beispiel eine 
220(Taigatrommel). 


Auch in Sachsen-Anhalt gab es in derfruhen Epoche V Ein-Wagen-Zuge. 
Ein Halberstddter Wagen geniigt im Mai 1990 als P 7588 Gutergluck - 
Gusten, oben aufgenommen in Barby. An dem Tag hatZuglok 110 688 
noch eine 120 zur Uberfuhrung mitbekommen; dhniich zeigt es das Mo- 
del If oto mit Loks von Piko und Gutzoldsowie einem Wagen von TiUig 


Als Ein-Wagen-Zug mit V 180 waren Mitte der 
1990er-Jahre verschiedentlich Nahverkehrszuge 
auf der Steilstrecke Suhl - Schleusingen unterwegs. 
Die Deutsche Bahn AG setzte dafur auch „Erbfahr- 
zeuge“ beider Bahnverwaltungen ein: So konnte es 
^ passieren, dass die nunmehr als 228 eingereihte 
f' Lokomotive der Reichsbahn mit einem moderni- 
I sierten, mintfarben lackierten Silberling-Wagen der 
I Bundesbahn unterwegs war. Oft handelte es sich 
I urn einen Steuerwagen, der aber - mangels kom- 
I patibler Steuerungsmoglichkeiten zwischen Lok 
und Wagen - in beide Richtungen gezogen wurde. 

cu 

c 

I Und schlieBlich bestand die Ein-Wagen-Option 
•| fur einige Zeit bei Nahverkehrszugen der Rube- 
I landbahn: Als 2005 der elektrische Betrieb zwi- 


Ein weiteres Beispiel fand sich beim „Forellen-Ex- 
press^dem NahverkehrszugAue- Blauenthal. Die 
Reichsbahn hatte die Strecke am 7. Dezember 1990 
stillgelegt, wegen Formfehlern musste der Betrieb 
zum 2. Juni 1991 aber wieder aufgenommen wer- 
den. Bis zum 24. Dezember 1992 kamen dort unter 
anderem die letzten LOWA-Reisezugwagen zum 
Einsatz - und diese Zuge verkehrten als Ein-Wa- 
gen-Garnitur im Gefolge einer Diesellokll9. 
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Kurze Ziige 



In verkehrsschwachen Zeiten setzte die DB oft kurze Nahverkehrszuge ein; im April 1973 beliefi sie es in Lebach 
im Saarland bei einem Umbau-Dreiachser-Pdrchen, an dassich 023 007 setzt Martin Weltner 


Beispielzijge zum Nachstellen in HO 


Ein-Wagen-Zuge: 

Vorbild 

Model l(Lok) 

Model l(Wagen) 

DB: 

260 + Donnerbuchse (Falls - Gefrees) 

ESU/Marklin/Roco 

Fleischmann/Roco 


Kof III +VT-Beiwagen (Spalt- Georgensgmund) 

Roco 

Brawa 


212 + Silberling (Rottweil - Villingen) 

Bra wa/Roco/Ma rkl i n 

Piko/Roco 


169 + 26,4-Meter-Wagen (Garmisch - Griesen) 

Roco/Trix 

Roco 

DR: 

110 + Modernisierungswagen (Gutergluck - Gusten) 

Brawa/Gutzold 

Piko 


119 + LOWA-Reisezugwagen (Aue - Blauenthal) 

Brawa/Gutzold 

Piko 

DBAG: 

228 + Silberling-Steuerwagen (Suhl - Schleusingen) 

Brawa/Gtitzold 

Piko/Roco 

Zwei-Wagen-Zuge: 

Vorbild 

Model l(Lok) 

Model l(Wagen) 

DB: 

023 + Dreiachser-Umbauwagen (Lebach - Wemmetsweiler) 

Marklin/Roco 

Fleischmann/Marklin 


150 + Eilzugwagen + Silberling (Lauda - Wurzburg) 

Piko/Roco/Marklin 

Pullmann/ESU (Eilzugwagen), Piko (Silberling) 


141 + Silberling + MDyg (Darmstadt - Aschaffenburg) 

Piko 

Piko/Roco (Silberling), Roco (MDyg) 

DR: 

251 + Bghwe-Wagen (Blankenburg - Konigshutte) 

Rivarossi 

Brawa/Tillig 


202 + Reko-Gepackwagen + Bghwe-Wagen 
(Zella-Mehlis - Kleinschmalkalden) 

Brawa/Gtitzold 

Piko (Gepackwg.), Brawa/Tillig (Bghwe-Wg.) 

DBAG: 

111 + Redesign-Silberlinge (Freilassing - Berchtesgaden) 

Marklin/Roco 

Piko 

Triebwagen-Ersatzzuge: 

Vorbild 

Model l(Lok) 

Model l(Wagen) 

DB: 

050 Kab + Eilzugwagen 1. Kl. und 2. KL (Hamein - Lemgo) 

Marklin/Trix/Roco 

Pullmann/ESU 

DR: 

106 + VT-Beiwagen (Velgast - Tribsees) 

Piko/Gutzold 

Brawa 


Die von der Werkbahn Wolff bei den Nahverkehrszugen Walsrode - Bomlitz verwendete dreiachsige Krauss-Diesellok (siehe Foto auf Seite 16 oben) gibt es in 
HO zurzeit nicht. Die Firma hobby trade bietet in dieser NenngroBe aber ahniich konstruierte Henschel-Werkbahnioks an, mit denen sich der Zug annahernd 
nachbilden lasst. Geeignete Vierachser-Umbauwagen haben Roco, Marklin und Brawa im Programm. zusammensteiiung: Martin Menke/CM 
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Leicht ubermotorisiert ist N 5279, der im August 1975 uber den 
Viadukt von Stuttgart-Zazenhausen milt Der Zug mit einer 193 
undzwei Dreiachser-Umbauwagenfuhr montags bisfreitags 
von Zazenhausen nach Esslingen Dieter Schlipf/Archiv alba-Verlag 


Blau-beige pur: Einen klassischen Epoche-IV-Zug in Kurzform 
reprdsentiert DB-Lok216 017 mit ihren zwei Schnelizugwagen als 
Eilzug Lohne - Hamein, aufgenommen im Sommer 1985 bei 
Hessisch Oldendorf 


Im Juni 1980 hat 150 144 auf der Strecke Wurzburg - Lauda leichtes 
Spiel mit N 5888, demur aus einem Vorkriegs-Eiizugwagen und 
einem Silberling besteht Das HO-Pendant liefern etwa Piko mit der 
Ellok und Roco mit Eilzugwagen beziehungsweise Silberling 
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Kurze Ziige 



N icht nur im Nahverkehr, sondern auch 
im Fernverkehrgabesspeziell bei der 
Bundesbahn kurze Zuge. Das 1951 einge- 
fuhrte F-Zug-System sah fur die Fernschnell- 
zuge des Binnenverkehrs sogar bewusst ver- 
haltnismaBig kurze Garnituren vor. Nicht 
selten handelte essich um Drei-Wagen- 
Zuge; das ermoglichte eine rasche Beschleu- 
nigung, was bei dem noch von vielen Baustel- 
len und Langsamfahrstellen durchsetzten 
Netz dazu beitrug, kurze Fahrzeiten zu erzie- 
len. AuBerdem zielte das Angebot, das nur 
die 1. Wagenklasse fuhrte, ohnehin auf Ge- 
schaftsreisende, andere Fuhrungskrafte und 
insgesamt eine relativ kleine Gruppe. 

Kurze DB-Fernreisezuge sind zudem fur die 
Epoche IV bekannt: Der TEE „Merkur“ be- 
stand in den spaten 1970er-Jahren auf dem 
Abschnitt Hamburg - Puttgarden - Rodby 
aus nunmehr zwei l.-Klasse-Wagen, einem 
Abteil- und einem GroBraumwagen. Die 
Bespannung ubernahm eine Diesellok221. 
Der TEE „Albert Schweitzer" Dortmund - 
Strasbourg wurde 1979 eingefuhrt; in 
seinem letzten Fahrplanjahr, 1982/83, fuhr 


er lediglich noch mit zwei Abteil- sowie 
einem GroBraumwagen. Fur die 103.1 an 
der Spitze eine ihrer leichtesten Ubungen. 
Zeitweilig setzte die Bundesbahn in den 
1980er-Jahren auch den neu geschaffenen 
Flugeizug des TEE „Rheingold" mit nur drei 
Wagen ein. So ausgestattet fuhr er von 
Mainz nach Munchen. 

Und schlieBlich gab es im IC-Konzept noch 
eine Besonderheit: Zum Sommerfahrplan 
1988 fuhrte die Bundesbahn den „Wies- 
baden-City" ein, einen Zwei-Wagen-IC 
alsZubringervon Wiesbaden Hbf nach 


Mainz Hbf Auf der IC-KurzIinie lA sah man 
nun eine EllokMl (!) mit umgebauten 
LHB-Prototyp-Nahverkehrswagen; je ein 
Mittelwagen war als GroBraumwagen 
2. Klasse konzipiert, je ein Steuerwagen 
mit einem GroBraumbereich 1. Klasse aus- 
gestattet. 

Anfangs kamen noch normale GroBraum- 
wagen 1. beziehungsweise 2. Klasse zum 
Einsatz. Von Marz 1989 bis 1991 fuhren dann 
die neuen Zuggarnituren; danach foigten 
Anderungen im Angebot, bei denen die DB 
zum Teil die Wagenzahl erhohte. 


schen Blankenburg und Konigshutte eingestellt 
war, fuhren dort 218-Dieselloks mit einem Silber- 
ling beziehungsweise einem Halberstadter Wa- 
gen. Alle diese Falle haben jeweils eines gemein- 
sam: Es handelte sich um eine Art Auslaufbetrieb. 
Der Personenverkehr endete bald darauf, wenn 
nicht gar schon mit diesen Angeboten. 

DB-Nahverkehr mit zwei Wagen 

Die „nachste GroBe" der kurzen Zuge konnte 
man bei der Bundesbahn schon in den 1950er- 
bis 1970er-jahren sehen. In verkehrsschwachen 


Zeiten, zum Teil auch als Schulerzuge, fuhren 
50er-Dampfloks auf einigen untergeordneten 
Strecken mit Parchen aus Dreiachser-Umbauwa- 
gen. Im Saarland bekamen es die Saarbrucker 
23er im jahr 1973 mit ganz unterschiedlichen Leis- 
tungen zu tun. Wahrend der Hauptverkehrszeit 
schleppten sie lange Reisezuge, beim klassischen 
,,10-Uhr-Personenzug" dagegen wandelte sich 
das Bild deutlich. Weder Lok noch Heizer muss- 
ten sich sonderlich anstrengen, wenn es von Le- 
bach aus mit nur zwei dreiachsigen Umbauwa- 
gen auf Tour ging. 


Zwei altere Schnelizugwagen der26,4-Meter-Bau- 
art waren in den 1980er-Jahren das Standardan- 
gebot auf so mancher Hauptstrecke, so zwischen 
Helmstedtund Braunschweig, woeine212furZug- 
kraft sorgte, oder zwischen Hamein und Lohne, 
wo eine 216 ihrel20 km/h Hochstgeschwindigkeit 
ausfahrendurfte. Ebenfalls auf einer Hauptstrecke 
war bis Mitte der 1970er-Jahre die „Wustensau" 
unterwegs: Das waren die Kurz-Personenzuge, die 
den Tag uber zwischen Saizgitter-Bad und Salzgit- 
ter-Ringelheim pendelten. Eine Kof II schleppte 
ein Umbau-Dreiachser-Parchen uber die rundfunf 
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Kurze Zuge der Epoche V, Teil 7 ; Mit zwei modernisierten Silberlingen milt im Februar2003 
eine 777 als Regionalbahn zwischen Freilassing und Berchtesgaden dumb den Schnee 



Kurze Zuge der Epoche V, Teil 2: Als ffSandwich-Garnitur** befbrdern zwei 141er im Jahr2004 
eine Zwei-Wagen-Regionalbahn aufder Strecke Murnau - Oberammergau 


Aufder Rubelandbahn Blankenburg - Konigshuttefuhren in den Epochen IV und V die 
50-Hertz-Eiioks der Baureihe 251 im Personen- und Guterverkehr; die Nahverkehrszuge 
bestanden oft aus zwei Wagen, hier Fail Bghwz-Wagen (Bghw-Wagen mit Zusatzbremse) 



Kilometer lange Strecke - bei dieser Distanz 
machte selbst die Hochstgeschwindigkeit von 
45 km/h keine Probleme. Auch diese Wagen wur- 
den mit Ofen beheizt und wiesen von auf^en sicht- 
bare Rauchabzuge auf. Sonderlich wirtschaftlich 
kann dieser Betrieb nichtgewesen sein - im nahen 
Goslar musste immer eine Reserve-Wagengarni- 
turfureventuelleAusfalledes Stammzuges bereit- 
gehalten werden, was fur die Modellbahn gleich 
noch ein weiteres Motiv eroffnet. 

In den 1970er-Jahren konnte man zudem Zwei- 
Wagen-Zuge im Gebiet der BD Stuttgart bestau- 
nen. Zwei dreiachsige Umbauwagen, wie ubiich 
paarweise fahrend, rollten im Schlepptau einer 
260 Oder einerl93 (!) als Nahverkehrszug im Raum 
Stuttgart. Stichwort Zwei-Wagen-Zugemit Elloks: 
Ein Bild, aufgenommen am 6. Juni 1980 an der 
Strecke Wurzburg - Lauda bei Grunsfeld, doku- 
mentiert den Nahverkehrszug 5888. Er bestand 
an diesemTagaus einer Guterzug-Ellokl50,einem 
Vorkriegs-Eiizugwagen sowie einem Silberling. 

GenerellsignalisiertenZwei-Wagen-Zuge, dassdas 
Fahrgastaufl<ommen noch nichtganz„am Boden“ 
lag. Und so reprasentierten sie das Angebot auf et- 
lichen Bundesbahn-Strecken - vor allem Neben- 
bahnen - in den 1970er- und 1980er-Jahren. Meist 
setzte die DB 211 oder 212 als Zugloks ein, die Wa- 
gen-Kombinationen waren durchaus verschieden. 
Mai fuhr man mit zwei Vierachser-Umbauwagen 
(so im Winter 1986/87 mit 211 auf der Nebenbahn 
Kulmbach -Thurnau), mal mit Vierachser-Umbau- 
wagen und Silberling oder Vierachser-Umbauwa- 
gen und Mitteleinstiegwagen (beides unterande- 
rem 1987 auf der Hauptbahn Gemunden - Bad 
Kissingen). Auch die Kombination von Silberling 
und Gepackwagen MDyg kam vor (etwa zu ver- 
kehrsschwachen Zeiten auf den Nebenfern- 
strecken Darmstadt - Aschaffenburg im Fruhjahr 
1989 und Lichtenfels - Coburg im Sommer 1989). 

DR- und DB-AG-Nahverkehr 
mit zwei Wagen 

Ahniich wie die Bundesbahn setzte die Reichs- 
bahn Zwei-Wagen-Zuge mit Schlepptenderdampf- 
loksauf untergeordneten Strecken ein. Die (Schu- 
ler-)Zugefuhren mit52ern und zwei Reko-Wagen, 
in den Raumen Halberstadt und Bautzen/Zittau 
sogar noch in den 1980er-Jahren. 

Verschiedentlich verwendete die DR auch zwei- 
teilige Doppelstock-Einheiten fur Kurzzuge. Mit 
einer solchen Einheit konnte man urn 1984 eine 
118-Diesellok auf der sudthuringischen Strecke 
Plaue - Themar antreffen. Entsprechende Perso- 
nenzugleistungen gab es zeitweise zwischen Hal- 
berstadt und Magdeburg, wobei die Basis eine 
dreiteilige Einheit darstellte, die man fallweise 
zum Zweiteiler hatte verkurzen mussen. 

Zwei-Wagen-Zuge verkehrten unter anderem 
auch am Rennsteig (Strecke llmenau - Schleusin- 
gen, mit 118 und Halberstadter Wagen) sowie auf 
der Rubelandbahn (mit den 50-Hertz-Elloks 251 
und zwei Bghw-Wagen). Und gleich nochmalsThu- 
ringen: Auf der Strecke Schmalkalden - Klein- 
schmalkalden (bis 1990: Pappenheim) fuhren in 





den fruhen 1990er-Jahren Dieselloks der Baureihe 
202 mit Bghw-Wagen und dreiachsigem Reko-Ge- 
packwagen. Die Strecke zweigt ab von der Verbin- 
dung Zella-Mehlis - Schmalkalden, auf der kurz 
nach dem Ubergangzur Deutschen Bahn AG eine 
bemerkenswerte Ost-West- Korn bi nation zum Ein- 
satz kam. Eine 202 der DR hatte jeweils einen drei- 
achsigen Reko-Packwagen der DR sowie einen DB- 
Schnellzugwagen in Ozeanblau-Beige am Haken. 

Auch in den weiteren Jahren setzte die DB AG auf 
Zwei-Wagen-Zuge, wenn das Fahrgastaufl<ommen 
keine groBeren AusmaBe erreichte. Fast schon tra- 
ditionell trifft dies fur die Strecke Murnau - Ober- 
ammergau zu; in den spaten 1970er- und fruhen 
1980er-Jahren schickte die Bundesbahn die 169 be- 
ziehungsweise spater 141 mit zwei Silberling-Wa- 
gen (1./2. Klasse und 2. Klasse) auf den Weg, die DB 
AG tat esihrgleich. Noch urn das Jahr 2003/2004 
waren 141er mit zwei - nunmehr modernisierten - 
Silberlingen (n-Wagen) im Einsatz; bisweilen sogar 
als „Sandwich-Zug“ mit Lok an beiden Enden. Zuge 
mit zwei-Silberling-Wagen und Ellok 111 gab es 
ebenfalls, zum Beispiel wurden im Winter 
2002/2003 einige Regionalbahnen auf der Strecke 
Freilassing - Berchtesgaden so gebildet. 


Im Prinzip besteht der „Bedarf‘ an kurzen Zugen 
bis heute fort. Dass sie trotzdem in der Epoche VI 
mehr und mehr die Ausnahme darstellen, hat ei- 
nen anderen Grund: Die Anbieter und Besteller 
im Personenverkehr tendieren fast durchweg zu 
Triebzugen; der Anteil der Lok-Wagen-Zuge sinkt. 
Bei geringem Fahrgastaufl<ommen verkehren nun 
meist kleine Triebwagen wie RegioShuttle oder 
der 426. 

Bemerkenswerte Kombinationen 

Grundsatzlich kann man bei den kurzen Zugen 
noch unterteilen zwischen den Zusammenstellun- 


B is 1951 fuhrten die Reichsbahn bezie- 
hungsweise ab 1949 die Deutsche Bun- 
desbahn intern zwei eigene Zuggattungen zu 
kurzen Reisezugen. Der„Kleine Eilzug'‘(Kur- 
zel Ke) bezeichnete dabei einen Eilzug mit bis 
zu zwolf Achsen, bei elektrischem Betrieb 


Im Fruhjahr 1994 fuhr auf der Strecke Zella- 
Mehlis - Schmalkalden diese ^Ost-West- 
Kombination'* im Nahverkehr. In HO stammt 
die Lok von Roco, der DR-Gepdckwagen und 
der DB-SchnelIzugwagen kommen von Piko 
und erhielten von Handein DB-AG-Logo 

gen aus ubiichen Fahrzeugen - gewissermaBen 
der Kleinausgabe eines Standard-Zuges - und den 
auBergewohnIichen Zusammenstellungen. Einige 
solcher „Mischungen“ wurden bereits erwahnt, 
etwa bei der Strecke Falls - Gefrees oder beim 
„Spalter Bockl“. Es gibt davon noch weitere, jede 
fursich als Blickfangauf der Modellbahn geeignet. 


mit bis zu 16 Achsen. Hochstens drei Perso- 
nen waren als Zugpersonal vorgesehen. Die 
gleichen Regelungen hinsichtlich Achszahl 
und Persona Istarke galten fur den „Kleinen 
Personenzug“ (Kp). Im Kursbuch wurde diese 
Unterscheidung allerdings nicht gemacht. 


Interne Zuggattungen 

Kleiner Eilzug/KleinerPersonenzug 
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^nadiBoirtb 


r Mit geliehenen Bundesbahn-Umbauwagen 

‘ bewditigte die Werkbahn Wolff bis 1991 den 
Personenverkehr zwischen Walsrode und Bomlitz, 
Dann endete dieser Betrieb, well die DB keine Wagen 
mehr verleihen konnte. In Cordingen zeigte ein Schild 
am Bahnsteig die Ziele des Zuges an (1988) Martin Weltner 



Triebwagen-Ersatz bei der DB, Epoche IV: 
Anstelle einer 515/815-Garnitur eiit im Ja- 
nuar 1974 eine SOermitzwei Vorkriegs-Eii- 
zugwagen von Hamein nach Lemgo 

Mit Modellen von Roco (Lok) und Fleisch- 
mann (Wagen) entstand dieser kurze HO- 
Nahverkehrszug mit einer Kabinentender- 
SOer. Das Vorbild gab es bei der Bundesbahn 
in den Epochen III und IV in einigen Regio- 
nen, zum Beispiel als Schulerzug 


Zu ihnen zahit etwa die Werkbahn Wolff, die im 
Auftragder Bundesbahn den Personenverkehr auf 
der Strecke Walsrode - Bomlitz erledigte. In den 
1980er-Jahren geschah das mit zwei Vierachser- 
Umbauwagen, bespannt von dreiachsigen Werk- 
bahnlokomotiven. Die Kooperation DB/Werkbahn 
wahrteimmerhin bisl991. 

Gelegentlich nutzte die DB auch Nebenbahn-Per- 
sonenzuge, urn Guterwagen zu zustellen. Es han- 
delte sich dabei urn Einzelfalle, die aber in den 


1970er- und 1980er-Jahren durchaus vorkamen. 
Auf der Strecke Bad Neustadt (Saale) - Bischofs- 
heim (Rhon) wurde etwa den zwei Vierachser-Um- 
bauwagen mal ein Kesselwagen mitgegeben, mal 
eine Reihe von Schuttgutwagen. 

AusderZeitvon DB und DRdatieren noch weitere 
bemerkenswerte Kurz-Kombinationen unterande- 
rem bei den Triebwagen-Ersatzzugen. Zahlreiche 
Bundesbahn-Betriebswerke hatten zu Beginn der 
1950er-Jahre neue Schienenbusse erhalten, die in 


strammen Umlaufplanen eingesetzt wurden. Re- 
serven waren kaum vorhanden, wollte die DB mit 
den neuartigen Fahrzeugen moglichstprasentsein. 

Fiel ein VT 95 aus, musste die gute alte Dampflok 
als Ersatz ran: Moglichst genauso schnell wie der 
Triebwagen sollte sie sein, das Sitzplatzangebot 
im Wagenzug sollte dem des VT entsprechen. Ein 
solcher Ersatzzug bestand etwa aus einer flotten 
64 mit zwei alten Landerbahn-Personenwagen am 
Zughaken. In den 1970er-Jahren waren es zuneh- 
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Kurze Ziige 



Triebwagen-Ersatz bei der DR, Epoche IV: Wenn der LVT streikte,fuhrin den 1970er-Jahren 
eine 106 mit einem Triebwagen-Beiwagen aus der Vorkriegszeit zwischen Velgast und Tribsees 


mend die ETA 150 (Baureihe 515), die im Winter 
wegen erschopfter Akkumulatoren Probleme be- 
reiteten. Auch hier half oftmals noch eine Dampf- 
lokodereine Diesellokaus: Eine Lokder Baureihe 
50 plus, je ein Vorkriegs-Eiizugwagen 1. und 
2. Klasse - fertig war der standesgemaBe Ersatz- 
zug fur eine 515/815-Garnitur. 

Reichten die Sitzplatze im Eilzugwagen 2. Klasse 
nicht aus, durften sich die Fahrgaste (ausnahms- 
weise) in die im Nahverkehr sparlich genutzten 
l.-Klasse-Bereiche setzen. Eventuelles Gepack 
Oder Stuckgut wurde ebenfalls dort gelagert. Der 
ETAfuhrzwarlOO km/h, die 50 nurSO km/h - bei 
dem rasanten Anfahrvermogen der Dampflok 
warfdasallerdings keine Probleme auf 

Einen Triebwagen-Ersatz hielt ebenso die DR vor, 
etwa in Mecklenburg-Vorpommern. In den 1970er- 
Jahren stand eine DR-106 mit einem Triebwagen- 
Beiwagen der Vorkriegs-Reichsbahn bereit, urn 
gegebenenfalls auf der Strecke Velgast - Tribsees 
einen defekten LVT (Baureihe 171) zu vertreten. 


Am 23. Mdrz 1987 besteht N 8026 Bad Neu- 
stadt (Saale) - Bischofsheim (Rhon) nicht nur 
Quszwei Vierachser-Umbauwagen (2. Klasse 
bzw. 2. Klasse/Gepdck); zusdtzHch gab man 
der 211 einen Kesselwagen mit Guterwagen 
warden hier gelegentlich so befordert 

All diese Beispiele zeigen: Es muss kein Nachteil 
sein, wenn der Platz auf der Aniage oder im Mo- 
dellbahn-Bahnhof begrenzt ist. Auch und gerade 
dann eroffnetsich eine Vielzahl an Moglichkeiten, 
die man zudem allesamt als „vorbildgetreu“ bele- 
gen kann. Im Original war der Aniass, kurze Zuge 
zusammenzustellen, oft nicht erfreulich - Stich- 
wort gesunkenes Verkehrsaufl<ommen. Auf der 
Modellbahn hingegen entfalten die Garnituren ih- 
ren eigenen Reiz, wobei sich die Reihe der mogli- 
chen Vorbilder noch fortsetzen lieBe. Wenn es 
also an die nachste Zugzusammenstellung geht, 
halt die Redaktion einen Ratschlag fur Ihre Zug- 
bildung pa rat. Er lautet: Machen Sie es kurz ... 

MKL/L Latum/ M. Hinzmann/GM 
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Eisenbahn: Geschichte 


Regentalbahn 

Nebenbahnen durch 


dunkle WSlder 


Die 1957 fiir Norwegen von KHD gebaute sechsachsige, zweimal 1000 PS leistende \ 
Maschine kam 1961 in den Besitz der RAG, bier mit einem schweren GmP mit 
Kunststojfrohren aus einem Viechtacher-Betrieb und anderen Giitern und einem 
ehemaligen DB-Reisezug-Vierachser unterwegs nach GotteszelL Sie hiefi in 
Viechtach intern Hans der Grofie, benannt nach einem Direktor der Bahngesellschaft 

A\leAufmhmen:Hans.-W.Rogl. 



Hochbetrieb im DB-BahnhofBlaibach: Rechts steht der RAG- 
Triebwagen abfahrbereit nach Viechtach, die links zu sehende 
Esslinger-Gamitur ist aus Cham eingetroffen. Uberwacht wird 
die Szenerie vom „Rotkdppchen'' der Bundesbahn 


Regentalbahn 


Eisenbahn: Geschichte 



die DR gebauten Oldtimer der Bahn Lam-Kotzing, 
an deren Ende eine DB-SchienenbuseinheitfUr die 
Verbindung Lam - Cham zu sehen ist Es herrscht 
lebhafter Umsteigeverkehraufden Bahnsteigen. 


[waiflnaao 


Oberviechtai 


WaldmuncHen, 


Bevor die Dieseltraktion abldste, 
leisteten Krauss-Dampfloks 
Dienste im Regental, bier eine 
1927 gebaute Dh2-Ma5chine mit 
einem gemischten Guterzug Rich- 
tung Gotteszellin Vierchtach, 
links das Verwaltungsgebdude, 
rechts Basse and das aufdem Bild 
nicht sichtbare Betriebswerk 


' Irrenlohe 
Schwandorf 


Das Streckennetz im 
Bayerischen Wald im 
Sommer 1970. Die Pri- 
vatbahnstrecken wer- 
den durch schwarz- 
weifie Linien dargestellt 


Bodenwdnri 

Nord 


^axhiitte 

Haidhof 


kPalkenstein 

lOberpf ) 


Wiifyfhnfon 




Regentalbahn 


N iederbayern mit seiner Hauptstadt Lands- 
hut und knappzwei Millionen Einwohnern 
ist alles andere als ein Flachlandbereich. 
Zwar hat Oberbayern mit der Kapitale Munchen 
und 4,3 Millionen Bewohnern deutlich mehr Baju- 
waren der insgesamt 12,6 Millionen zu verzeich- 
nen als der Bayerische Wald und mit der 2.962 
Meter hohen Zugspitze und der dazugehorigen 
meterspurigen Zugspitzbahn mitZahnradbetrieb 
im oberen Bereich auch eine sehr interessante 
Bahn. Aberdie Alpen sind im Vergleich zum Baye- 
rischen Wald erheblich junger. Und dieser Wald 
weist mit dem GroBen Arber und 1.456 Metern 
Hohe dazu weiteren Erhebungen von mehr als 
1000 Metern beeindruckende Berge auf. Ein gro- 
wer Teil Niederbayerns allerdings ist in der Tat 
hochstens hugeligzu nennen. 

Der Bayerische Wald hat es in sich. Bevor nach 
dem Zweiten Weltkrieg derTourismus dort durch- 
aus zu Wohlstand verhalf, lebten seine Bewohner 
von der Wald- und Landwirtschaft und von einigen 
Handwerkszweigen. Dazu kamen Transporte 
meist in der Nacht aus dem benachbarten Boh- 
merwald mit Schmuggelware. Womit es nach Bil- 
dung des spateren Ostblocks allerdings vorbei 
war. Die neue harte Grenze teilte den deutsch- 
tschechischen Bahnhof Eisenstein, der seit 1877 
bestehenden Verbindung von Plattling Richtung 
Prag durchgehend eingleisigen Strecke. Viele Be- 
wohner verdingten sich in fur sie fernen GroB- 
stadten, voran Munchen und Regensburg. Und 
weil Autos noch keine Rolle spielten, waren sie 
auf die Bahn angewiesen. Weshalb alte Kursbu- 
cher an Montagen seltsam fruhe Verbindungen 
aufweisen, die gegen 2 Uhr in der Nacht starteten 
und dazu verhalfen, dass die Wochenendpendler 
dann gegen 7 Uhr schon in Munchen sein konnten. 
Umgekehrt rollten an Freitagen die Zuge mit mit- 
ternachtlicher Ankunft im Wald. 

Mitten in dieserwildromantischen Landschaft mit 
der einstigen Kreisstadt Viechtach als Verwal- 
tungs- und Betriebssitz wurde mit erheblicher 
staatlicher Unterstutzung die Regentalbahn ge- 
grundet, die jetzt zumindest im Abschnitt Gottes- 
zell - Viechtach eine Renaissance erlebt und - zu- 
nachst auf Probe - in absehbarer Zeit wieder 
taglichen Reisezugbetrieb bekommt. 

Die Stammstrecke 

Bereits im November 1890 wurde die Lokalbahn 
Gotteszell - Viechtach auf langen Abschnitten 
fernab von StraBen am Ufer des Schwarzen Regen 
mit einer Streckenlange von knapp 25 Kilometern 
eroffnet. Die Verlangerung bis Blaibach urn rund 15 
Kilometer erfoigte erst Anfang 1928. 1 m selben Jahr 
fusionierte die zum groBten Teil vom Staat, Anlie- 
gerkommunen und einigen PrivatenfinanzierteGe- 
sellschaft mit der relativ unbedeutenden kurzen 
Lokalbahn Deggendorf - Metten und hieB von da 
an Regentalbahn AG. 1967 ubernahm sie die Be- 
triebsfuhrung uber die Lokalbahn Lam - Kotzting 
und fusionierte mit dieser im August 1973. Beide 
Bahnen hatten in Blaibach Anschluss aneinander. 
Die Lamer Bahn fuhr daruber hinaus auf der DB- 
Strecke bis Cham. Als Staatsbahn war die Strecke 


Die Fahrzeuge der Regentalbahn 

Gro/ie Vielfalt 

M it zwei relativ kleinen dreiachsigen 
Dampfloks von Krauss betrieb die Lo- 
kalbahn in den ersten Jahrzehnten den Ge- 
samtverkehr. Die Loks trugen, wie alle fol- 
genden, neben ihren Nummern Namen, in 
diesem Fall Marie und Anna, wovon die 
1920 an die Werksbahn der Papierfabrik 
Teisnach verkaufte Marie bis 1958 dort war 
und die 1966 abgestellte Anna elf Jahre spa- 
teran den Bayerischen Localbahn-Verein 
ging. Diefolgenden Dampfloks bekamen 
Namen von Aniiegerorten, dem Bayerwald 
und dem Berg Osser. Zum Dieselzeitalter 
hatten die meist aus den Lokschmieden 
KHD und MaK stammenden Maschinen 
Nummern und eine den inoffiziellen Namen 
Hans der GroBe, benannt nach einem RAG- 
Eisenbahndirektor. 

Esslinger und vieles mehr 

Sehr bunt gestaltete sich der Einsatz von 
Triebwagen: Abgesehen von zwei Versu- 
chen schon vor dem Ersten Weltkrieg be- 
gann die Verdieselung mit Triebwagen Ende 
derl930er-Jahre. Die Waggonbaufabrik 
Dessau lieferte 1939 einen schweren vier- 
achsigen Triebwagen, der einen artgleichen 
Verwandten bei der Vorwohle-Emmerthaler 
Eisenbahn hatte und als RAG 01 fuhr. Ein 
zweiachsiger Dessauer Triebwagen, der 
zwei Jahre alter war, kam auf Umwegen zur 
Bahn und wurde spater als Schlepptriebwa- 
gen fur die Strecke Deggendorf - Metten 
genutzt und nach deren Ende an die Minde- 
ner Kreisbahn verkauft, wo er Pendel- 
dienste in ein Besucherbergwerk versah 
und heuteden MindenerMuseumsbahn- 
freunden gehort. Bis zum spateren Erwerb 
von Regio-Shuttlesfurden Dienstaufden 
DB-Strecken ubernahm die Regentalbahn 
zahlreiche EsslingerTriebwagen gebraucht 
von den Bahnen Frankfurt-Konigstein, 
Bentheimer Eisenbahn, TWE und AKN dazu 
nach der Fusion die Fahrzeuge der Lokal- 
bahn Lam -Kotzting. Eine Esslinger Garnitur 
versieht bis heute Touristenverkehr vor al- 
lem im Sommer auf der Stammstrecke. Be- 



Die nur rund funf Kilometer lange Bahn 
Deggendorf- Metten mit einem ge- 
mischten Zug in Metten in den 1970er- 
Jahren. Urn 1976 Idsten Schlepptriebwa- 
gen die Dampfloks ab. Ein Steinbruch 
sorgtefur Verkehrsaufkommen, im 
Herbst auch Zuckerverkehr. Die Zahl der 
Reisenden hieltsich in Grenzen 

merkenswert nach der Beschaffung der 
Neubautriebwagen von Adtranz ist der Um- 
bau in eigener Werkstatt von den ehemali- 
gen DB-ETA 515 511 und 523 in Dieselfahr- 
zeuge, was nahezu einem Neubau gleich 
kam. Die 1959/60 von O&K gelieferten Wa- 
gen kamen nach Anschaffung weiterer Re- 
gio Shuttle an die Mandaubahn in Ost- 
deutschland und sind heute im Besitz einer 
Privatgesellschaft, die sich mit dem Umbau 
in Hybrid-Antrieb befasst. AuBerdem hatte 
die Regentalbahn eine erhebliche Zahl an 
Reisezug- und Guterwagen. 

NE 81 bei Lam-Kotzting 

Die alten Triebwagen fuhren traditionell bei 
der RAG in blau-weiBer Gestaltung. Die 
Bahn Lam - Kotzting hatte ein anderes 
Farbschema, das dann dem der RAG ange- 
passt wurde. Hier kamen auch neben alt- 
brauchbar beschafften und neuen Fahrzeu- 
gen zwei NE 81 zum Einsatz. Lam - Kotzing 
hatte und hat einen ungleich starkeren Per- 
sonenverkehr mit dichterem Fahrplan als 
die Stammstrecke der RAG im Regental, wo 
maximal funf Reisezugpaare taglich fuhren. 
Nach der Wiedereinfuhrungvon Reisezug- 
verkehrsoll es Stundentakt vorallemfur 
Schulerverkehrgeben. wr 



Eine Besonder- 
heit waren die 
von der DB an- 
gekauften ehe- 
maligen Akku- 
triebwagen der 
Baureihe 515, 
diezu Diesel- 
fahrzeugen mit 
neuer Bestuhl- 
ung umgebaut 
warden 
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Eisenbahn: Geschichte 


Gumpenried-Asbach liegt mitten im Wald am Regen mit einem Wehr, Da in 
Gotteszell eine Reisegruppe erwartet wird,fuhrt der Dessauer Vierachserim 
FrUhjahr 1982 einen leeren Beiwagen mit In Gumpenried-Asbach warauch 
Hoizverladung, Das Bahnhofsgebdude gibt es heute nicht mehr 











Reise-Tippl 

Localbahnmuseum in Bayerisch Eisenstein 


ieses Museum, nurfunf Minuten zu 
Fuss vom Bahnhof entfernt, ist im Loko- 
motivschuppen untergebracht, den die Ko- 
niglich Privilegierte Aktiengesellschaft der 
Bayerischen Ostbahn im Jahre 1877 in Baye- 
risch Eisenstein errichtete. Hierfindetder 
Besucher neben mehr als 20 historischen 
Fahrzeugen aus alien Epochen der bayeri- 
schen Lokalbahnen eine standig in Erweite- 
rung befindliche Ausstellung aus der Lokal- 
bahngeschichte. Besondere Erwahnung 


verdienen einige Regentalbahn-Dampfloks, 
die hiererhalten blieben. Sehenswert ist 
auch der einst geteilte Bahnhof, der je zur 
Halfte auf deutschem und tschechischen 
Grund liegt und heute unteranderem ein 
Diorama des Bahnhofs im 0-MaBstab beher- 
bergt. Bis etwa 1970 konnte man von deut- 
scher Seite ubrigens noch CSD-Dampfloks 
im ostlichen Teil des Bahnhofs beobachten 
und uber den Grenzzaun fotografieren. In- 
fos: localbahnmuseum@t-online.de hAW 


Kotzting - Cham, knapp 18 Kilometer lang, 1892 in 
Betrieb genommen worden. Mitbedient wird auch 
die ehemalige DB-Strecke von Cham nach Wald- 
munchen. 

Fur die DB unterwegs 

Seit 1993 fahrt die Regentalbahn im Auftrag von 
DB Regio von Plattling aus auf den DB-Strecken 
der so genannten Zwieseler Spinne. Bis dahin war 
die DB zustandig und setzte lokbespannte Zuge 
Oder Schienenbusse ein. Auf der Strecke nach Bo- 
denmais versahen diese auch den Bedarfsguter- 
verkehr, nachdem die erheblichen Transporte des 
Silberberg-Bergwerks wegen Erschopfungder Res- 
sourcen nicht mehr anfielen. Die Regentalbahn 
verfugte uber eine ganze Reihevon EsslingerTrieb- 
wagen, die sie auf der Stammbahn nicht benotigte, 
dazu die umgebauten ETA, aus denen Dieseltrieb- 
wagenwurden. Zur Zwieseler Spinne gehortauBer 
der Hauptstrecke von Plattling nach Bayerisch Ei- 
senstein undvondortausweiterinsTschechische 
die Verbindung nach Grafenau und eben die nach 
Bodenmais, dem bedeutendsten Touristenort im 
Bayerischen Wald. 

In auslandischer Hand 

2004 wurde die Regentalbahn Arriva uberlassen 
und 2011 an Netinera, eine Tochter der Italieni- 
schen Staatsbahn, weitergereicht. Expansionen 
hat es mit der Bildung der benachbarten Vogt- 
landbahn und anderer Verbindungen des Neti- 
nera-lmperium wie dem Alex gegeben. PlanmaBi- 
gen Guterverkehr gibt es heute nicht mehr. Es 
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Regentalbahn 



Eine typische Szene aus Zwiesel 
um 1988: Esslinger Triebwagen der 
RAG dominieren, und es gibt noch 
Fern- und Guterverkehr 


rVTalsModelle-PersonenverkehrderRGB- 


B edingt dadurch, dass die Triebwagen 
und Zuge der Regentalbahn zunachst 
nurauf ihren eigenen Strecken im Einsatz 
waren, gab es kein grof^es wirtschaftliches 
Interesse die entsprechenden Fahrzeuge 
insModell umzusetzen. Erst die Triebwa- 
genflut der letzten Jahre wirkte sich auch 
positivaufdie HO-Modellumsetzungen aus. 
Von den historischen Fahrzeugen sind si- 
cherdievierachsi- 
gen creme/ 
blauen Esslinger- 
VT02 Oder VT 04 
von Brekina inte- 
ressant. VonTil- 
lig gibt es den 
kleinen VT 07 und von 
Roco und Bemo den Regio-Shuttle 
RS 1 von Stadler. Die modernen VT 


der „Waldbahn“ sind in der alteren und mo- 
dernen Lackierung mit unterschiedlichen 
Betriebsnummern ausgeliefert worden. Die 
VT 20, VT 22, VT 25 und VT 26 der „wald 
bahn“ legte Bemo auch in N auf. AuBerdem 
haben verschiedene, ehemalige DR- bzw. 

DB AG-Dieselloks auch im Modell die Logos 
und Farben der RGB erhalten. Aktuell wird 
die D 05 der RGB in HO von Piko ausgelie- 
fert (sieheMeldungSeite 59). mm 



Brekina HO: Esslinger 
Triebwagen als VT 04 der RGB 


kann aber noch vorkommen, dass die Bundeswehr 
in der Kreisstadt Regen verladt und Steinzuge von 
der Regentalbahnstrecke aus dem Steinbruch 
Prunst anfallen. Ansonsten gibt es auf der Stamm- 
bahn normalerweise nur noch Verkehr zum mo- 
dernen Ausbesserungswerk Viechtach, wo Trieb- 
wagen und Loks gewartet und auch Fremdauf- 
trage ausgefuhrt werden. 

Wegen Schaden an der Brucke uberden Regen kurz 
vor der Einfahrt nach Blaibach stellte die Bahn 1991 
den Verkehr zwischen Viechtach und Blaibach ein, 
wobei Fichtental noch bis 1993 bedient wurde. Im 
Juni 2001 war es dann auch um den Guterverkehr 
von Gotteszell nach Viechtach geschehen, nach- 
dem es seit 1990 auch keine Reisezuge mehr gab. 

Allerdings bemuhten sich Eisenbahnfreunde we- 
nigstens um einen Touristen verkehr, der bis heute 
unter verschiedenen Bezeichnungen besteht. Zu- 
nachst wurde unter Regie des Bayerischen Local- 
bahn-Vereins und einerosterreichischen Dampflok 
der Baureihe 93 mit Giesl-Ejektor namens Mizzi 
mit vierachsigen Wagen der Regentalbahn, die von 
der DB stammten, gefahren. Heute wird mit einem 
Esslinger Trieb- und Steuerwagen als Wanderbahn 
im Regental (WIR) an ausgewahiten Wochenend- 
terminenvorallem in der Sommersaison Touristen 
die Moglichkeit geboten, eine der sicherlich 
schonsten Bahnstrecken bundesweit zu erleben. 

Das Ende des Fernverkehrs 

Die DB hatteals letzten Reisezug mit Diesel lok einen 
zuletzt aus einem einzigen Wagen bestehenden Zug 


des von Hamburg kommenden 1C eingesetzt, der 
von Plattling ins sogenannte Baderdreieckfuhr und 
von dort aus weiter als Regionaizug nach Munchen. 
In den Glanzjahren der DB-Ara war insbesondere 
Bodenmais Ziel von Touristik-Sonderzugen derTou- 
ropa, wobei auch ehemalige TEE-Gliedertriebwagen 
der Baureihe 601 zum Einsatz kamen, weshalb ein 
entsprechend langer Bahnsteig in Bodenmais noch 
heute zu bewundern ist,obwohl normalerweise nur 
ein- Oder zweiteiligeTriebwagengarnituren dort an- 


zutreffen sind. Es versteht sich, dass die DB auf den 
ZwieselerNebenbahneninzwischensamtlicheWei- 
chen abgebaut beziehungsweise unbrauchbar ge- 
macht hat. Wenn vor allem auf Betreiben der Bo- 
denmaiserTouristikdennoch bisvorkurzem immer 
noch einmal langere Sonderzuge fur Touristen ge- 
fahren wurden, mussten daher Triebfahrzeuge an 
beiden Enden sein, und diese Zuge fuhren in Stun- 
dentaktzeiten der Regeltriebwagen, waren aber fur 
alle Reisenden frei gegeben. Hans-W.RogI 
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M/t einer Parallelfahrt wurde die 
neue Hochgeschwindigkeitsstre- 
cke Halle/Leipzig - Erfurt am 
. I 9. Dezember 2015 erdjfnet 


m Eroffnung der Hochgeschwindigkeitsstrecke Erfurt - Halle/Leipzig 

Freie Fahrt ohne Signale 


S chon die Gasteliste - von meh- 
reren Ministerprasidenten uber 
den Bundesverkehrsminister 
bis zur Bundeskanzierin - lieB erah- 
nen, dass es sich urn ein ganz beson- 
deres Ereignis handelte: Am 9. De- 
zember wurde die Neubaustrecke Er- 
furt - Leipzig/Halle offiziell in Be- 
trieb genommen. Damit wurde ein 
Teil des „Verkehrsprojekts Deutsche 
Einheit“ (VDE) Nr. Sfertiggestellt. Als 
noch bedeutendererMeilenstein gilt, 


dass erstmals in Deutschland bei ei- 
ner Bahnstrecke das europaische 
Zugleitsystem ETCS (European Train 
Control System) zum Einsatz kommt. 
Die Version „ETCS Level 2“verzichtet 
dabeivolligaufortsfeste Lichtsignale 
(Version „L2oS“). Die Fahrerlaubnis 
fur einen Zug wird uber das digitale 
Mobilfunknetz GSM-R an den Zug 
ubertragen und dem Triebfahrzeug- 
fuhrer im Fuhrerstand angezeigt. 
Grundlage sind insgesamt vier Stre- 


ckenzentralen sowie 15 Basisstatio- 
nen fur die GSM-R-Funkubertragung. 
Zusatzlich sorgen rund 1.000 Euro- 
balisen im Gleisbett fur den Stand- 
ortabgleich. Gesteuert wird die neue 
Strecke von einem neuen Steuerbe- 
zirkder Betriebszentrale Leipzig. 

Erstmals ETCS 2 im Einsatz 

Somit beginnt nun auch in Deutsch- 
land das ETCS-Zeitalter. Bisherwardie 
Entwicklunghierzulandeeher„schlep- 



jErfurt- Leipzig/Halle: Fakten 

Streckenlange 

123 km 

[ Strecken-Hochstgeschwindigkeit 

300 km/h > 

Tunnel (Anzahl/Gesamtiange) 

3/15,4 km 



pend“ obwohl die Europaische Union 
versucht, die Einftihrung eines euro- 
paweit einheitlichen Zugleitsystems 
zu forcieren. Zwar lassen sich damit 
langfristig Kosten ftir die Signalanla- 
gen reduzieren, die Eisenbahnver- 
kehrsunternehmen mtissen jedoch 
recht hohe Summen in die Fahrzeug- 
technik investieren. Die Neubaubau- 
strecke (NBS) Erfurt - Leipzig/Halle 
hatte einen sehr langen Planungsvor- 
lauf: Nach der Wiedervereinigung 
Deutschlands wurden 1991 die „Ver- 
kehrsprojekte Deutsche Einheit“ be- 
schlossen, urn die Verkehrsanbindun- 
gen zwischen den neuen und alten 
Bundeslandern zu verbessern - da- 
runterdas Projekt Nr. 8 Berlin - Ntirn- 
berg, welches in drei Abschnitte un- 
terteilt wurde: VDE 8.1 mit der Aus- 
baustrecke (ABS) Nurnberg - Ebens- 
feld und der NBS Ebensfeld - Erfurt, 
VDE 8.2 mit der NBS Erfurt - Leip- 
zig/Halle sowie VDE 8.3 mit der ABS 
Leipzig/Halle - Berlin. Letztere ging 
im Jahre 2006 in Betrieb, nachdem 
es zwischenzeitlich Verzogerungen 
beim Gesamtprojekt wegen Unterfi- 
nanzierungdesVerkehrshaushalts ge- 
geben hatte. VDE 8.1 soil im Dezem- 


Oliver Lang/DB 



Deutschland 



Blick in den 4n-Fuhrerstand kurz vor derAbfahrt in Erfurt Die Sig- 
naltafel mit dem Pfeil ist eine ETCS-HaIttafelfur den Betrieb unter 
LokfUhrer-Verantwortung des neuen Zugleitsystems ETCS Level 2 


ber 2017 eroffnet werden. Die Trassie- 
rungsgeschwindigkeit der NBS ist 
300 km/h, die jedoch nichtausgefah- 
ren werden kann, da zunachst nur mit 
den 230 km/h schnellen ICE-T (BR 
411/415) gefahren werden soli. 

Langste Eisenbahnbrucke 

Die Strecke weist insgesamt drei Tun- 
nel und sechs Brucken auf, darunter 
die 8,6 Kilometer lange Elster-Saale-Tal- 
brticke - Deutschlands langste Eisen- 
bahnbrucke. Ftir die feste Fahrbahn 
wurden 34.000 Gleistragplatten ver- 
baut. Sie sorgte noch im Sommer 2015 
ftirSchlagzeilen,dadas Eisenbahnbun- 


desamt vorerst die Zulassung verwei- 
gerte. Mit der neuen Strecke verkurzen 
sich die Fahrzeiten zwischen Erfurt und 
Halle im Schnitt urn 43 Minuten, nach 
Leipzig urn 31 Minuten. Davon profitie- 
ren zunachst in erster Linie die Ost- 
West-ICE Frankfurt - Halle/Leipzig - 
Dresden sowie insbesondere Erfurt, 
das uber eine neue ICE-Linie eine we- 
sentlich schnellere Verbindung nach 
Berlin erhalt. Erst in zwei Jahren wird 
auch die Relation Berlin - Munchen 
deutlich schneller. Zuvor mtissen sich 
jedoch erst einmal die neuen Techni- 
ken der Festen Fahrbahn sowie insbe- 
sondere das ETCS bewahren. jho 


Kommentar 

Fokus aufdieFlache richten 


F reude, Fahnchen, Feuerwerk 
- am 9. Dezember 2015 beju- 
belten Politik, Bahn und Me- 
dien die Eroffnung der Neubau- 
strecke Halle/Leipzig - Erfurt. 
Wenn 2017 auch die Verlange- 
rung von Erfurt nach Ebensfeld 
und spater Stuttgart 21 fertig- 
gestellt wird, verfugt die Bahn 
uberein leistungsfahiges 
Schnellstrecken-Kernnetz, das 
die groBten deutschen Stadte 
und Ballungsraume miteinan- 
derverbindet. Dann wird es 
hochste Zeit, den Fokus auch 
wiederauf die Verbindungen 
abseits dieser Magistralen zu 
richten. Zwar macht ein 
Schnellfahrnetz zwischen den 
Metropolen in Deutschland 
Sinn. Doch anders als zum Bei- 
spiel das zentralistisch struk- 
turierte Hochgeschwindig- 
keitsverkehr-Musterland 


Frankreich mit seinem stern- 
formig auf Paris ausgerichte- 
ten TGV-Netz ist Deutschland 
ein dezentraler Siedlungsraum 
mit vielen Klein- und Mittel- 
stadten zwischen den Bal- 
lungsgebieten. Aber das Bahn- 
netz in der Flache ist stark sa- 
nierungsbedurftig und uberlas- 
tet, was immerwiederzu Ver- 
spatungen und Ausfallen im 
Zugbetrieb beitragt. Deshalb 
mussen die ohnehin knappen 
Gelderfurden Infrastruktur- 
Ausbau kunftigwieder starker 
in das Bestandsnetz abseits 
der Magistralen flieBen. Nicht 
zuletzt auch, damit die Men- 
schen dort die groBen Eisen- 
bahnknoten rasch uber die 
Schiene erreichen konnen - 
und teure Neubauprojekte wie 
VDE 8 ihren Zweck erfullen. 

Florian Durr 


■ Deutsche Bahn, Westfalenbahn und National Express 

Storungen zum Betriebsstart 


Mit Startschwierigkeiten hatte das 
Bahnunternehmen National Express 
in Nordrhein-Westfalen zur Betriebs- 
aufnahme zu kampfen. Wegen techni- 
scherProblemefielenamTagdesFahr- 
planwechsels Ztige aus. Am ersten 
Werktag,dem14. Dezember 2015, fu hr 
das Unternehmen auf der RB-Linie 48 
(Bonn - Wuppertal) mit nur einem 
statt mit zwei Triebwagen. Die West- 
falenbahn hat Sorgen mit den in Stid- 


niedersachsen eingesetzten KISS- 
Triebwagen von Stadler. Leistungspro- 
blemesorgten nach Fahrplanwechsel 
ftir Verspatungen bis zu 30 Minuten. 
Die Deutsche Bahn schickte kurz nach 
Einftihrung der Doppelstock-ICs (IC2) 
einige Garnituren in die Werkstatt, urn 
die Federung der Wagen erneut ein- 
zustellen. Die Fahrzeuge neigten auf 
bestimmten Strecken dazu, ins Wan- 
ken zu geraten. aw 



Aufmehreren Umidufen der RB-Linie Bonn - Wuppertal setzt National 
Express lokbespannte n-Wagen-Garnituren mit Loks der Baureihe 182 ein 


m Selb - Asch 

Wieder Personenverkehr nach 70 Jahren 


Seit 13. Dezember 2015 fahren wieder 
Personenzuge fiber die Grenzstrecke 
von Selb-PloBberg nach Asch in Tsche- 
chien. Die Oberpfalzbahn fahrt zwei- 
stundlich auf dem Laufweg Hof- Asch 
(As) - Eger (Cheb) - Marktredwitz. 

Die Hauptbahn von Cheb nach Ober- 
kotzau bei Hof ist 1865 eroffnet wor- 
den. Nach dem Zweiten Weltkrieg war 
der durchgehende Personenverkehr 
von Cheb nach Hof nicht wieder auf- 
genommenworden.NurderGuterver- 


kehrkonnte sich weiter auf der Strecke 
halten. Zuletzt waren Mitte der 90er- 
jahre Umleiter-Gtiterzuge bei Asch 
uber die Grenze gekommen. 

Seit der jahrtausendwende wurde im- 
mer wieder die Reaktivierung gefor- 
dert. Nachdem auch politisch der Weg 
ftir eine Reaktivierunggeebnet wurde, 
liefen die Bauarbeiten ftir die Sanie- 
rung an, die bis in den Herbst hinein 
dauerten. Die Kosten daftir belaufen 
sich auf rund 25 Millionen Euro, em 
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Mit RegioShuttle-Triebwagen wird der Verkehr zwischen Selb und 
Asch abgewickelt Zur Wiedereroffnung der Linie erhieit 650 703 ein 
spezielles Dekormit dem Streckenverlauf 
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Deutsche Regional-Eisenbahn 

• • 


Reaktivierungen 
aufder Agenda 



Die Deutsche Regionaleisenbahn setzt auf Koopemtionen mit lokalen Initiativen, um stillgelegte Gleise zu 
reaktivieren. In den vergangenen Jahren gab es mehrere Publikums-Sonderfahrten aufderStrecke Danne- 
berg - Luchow, bei denen unter anderem der VT 21 der Prignitzer Eisenbahn zum Einsatz kam 


D ie Deutsche Regionaleisen- 
bahn GmbH (DRE) will 2016 
die Reaktivierungstillgelegter 
Streckenweitervorantreiben.Dasvor- 
nehmlich auf die Bundeslander Sach- 
sen, Sachsen-Anhalt, Brandenburg, 
Thuringen, Bayern und Niedersachsen 
verteilte Streckennetz des Unterneh- 


mens mit Sitz in Berlin weist gegen- 
wartig 35 Strecken mit einer Gesamt- 
lange von 741 Kilometern aus. Damit 
betreibt das Eisenbahninfrastruktur- 
unternehmen (ElU) das zweitgroRte 
Bahn-Streckennetz in Deutschland. 
Voreigentumer bei alien diesen Stre- 
cken waren die Deutsche Bundesbahn 


beziehungsweisedie Deutsche Reichs- 
bahn. Die kurzeste Strecke in Seeling- 
stadt bei Werder ist nur einen Kilome- 
ter lang, die langste mit 103 Kilome- 
tern ist die von Herzberg an der Elster 
nach Beeskow West. RegelmaBiger 
Oder gelegentlicher Gtiter- oder Per- 
sonenverkehrfindet nur aufwenigen 


Strecken statt, die meisten Linien ver- 
fijgen Liber einen meist nicht idealen 
Gleiszustand. Alle Strecken sind ein- 
gleisig, eine davon auf 400 Metern 
Lange sogar elektrifiziert. Insgesamt 
18 Kilometer DRE-Strecke gelten als 
Anschlussbahn, die anderen sind als 
Nebenbahnen gefuhrt. Die meisten 
Strecken werden als Betriebsstrecken 
bezeichnet;ftirsiewirdjeweilseinzen- 
traler Eisenbahn-Betriebsleiter und 
ein ortlicher Betriebsleiter gestellt. 

Auf der von der DRE gepachteten 
Bahnstrecke von Bad Frankenhausen 
nach Bretleben sollen bald wieder Mi- 
litarztige fahren. Derzeit verhandelt 
sie mit der Bundeswehr tiber die Her- 
richtung dieses Reststucks der Kyff- 
hauserbahn. In Bad Frankenhausen 
soil 2016 eine Verladeeinrichtung ftir 
Panzer entstehen, damit Transporte 
kunftig aufder Schiene statt uber die 
StraReabgewickelt werden konnen. 

Projekte in Bayern 

Ftir den Freistaat Bayern hat die DRE 
dieTochtergesellschaft Bayerische Re- 
gional-Eisenbahn gegrundet. Sie ist 
zum Beispiel zustandigfurdie untere 
Steigerwaldbahn, Schweinfurth - Kit- 
zingen-Etwashausen, von dersich die 
DB abschnittsweise verabschiedet 
hat und die vollends an Bedeutung 
verlor, als die US-Truppen ihre Kaser- 
nen in Kitzingen aufgaben. Auf eben 
diesem Kasernengelande entsteht 
jetzt aber ein neuer Gewerbepark, 
dessen Betreiberstarkesinteressean 
Schienenguterverkehr zeigen. Die 
Steigerwaldbahn wurde von der DRE 


I 


Kommentar 

DRE-ChefCurth:Erfolge und Teil-Losungen 


M an muss einen langen Atem 
habenund lange planen,will 
man beim Thema Strecken -Reakti- 
vierungen Erfolge erzielen. Das ist 
das Credo von Gerhard J. Curth. 
Der Bahnfachmann, geburtiger 
Oberbayer, ist nicht nur Chef der 
Deutschen Regional-Eisenbahn 
(DRE), sondern auch President des 
Deutschen Bahnkunden-Verban- 
des DBV. In dieser Eigenschaft be- 
mtihtersich nun schon seit 25 Jah- 
ren um die Revitalisierung nicht 
mehrgenutzter Strecken. Planma- 
Riger Reisezug- oder auch nurTou- 
ristenverkehr, aber auch Guterver- 
kehr haterauf einigen der DRE- 
Strecken anieiern konnen. Man- 
ches ist auch wieder aufgegeben 


worden, weil erhoffte Zuschusse 
und Unterstutzungausbiieben. 

Denn, so Curth, man kann heut- 
zutage eine offentliche Bahn so 
gut wie nie kostendeckend be- 
treiben - wie auch die Bundes- 
netzagentur bestatigt. Curth 
weiR, wovon er spricht. Relativ 
leicht ist es noch, eine Bahnstre- 
cke erst einmal vom Abbau und 
der Entwidmungals Bahnstrecke 
zu bewahren. Aber eine Bahn- 
strecke muss eben auch unter- 
halten werden. 

Curth weiB, dass seine DRE nicht un- 
umstritten ist. Derzeit hat er tiber 
700 Kilometer Strecke von seiner 
Berliner Verwaltungauszu betreuen. 


Dennoch wird er immer 
wieder attackiert, dass 
er, unter anderem zurFi- 
nanzierung seiner Auf- 
gaben und insbesondere 
der Verwaltung, Schie- 
nen abbauen lasst, um den Schrott- 
erloszukassieren. 

Curth stellt hier klar, dass Schienen 
nicht auf gepachteten Strecken, son- 
dern auf stillgelegten Strecken im 
DRE-Eigentum entfernt und an an- 
dererStelleweiterverwertet werden. 
Der Oberbau einschlieBlich Schwel- 
len bleibt in der Regel erhalten. 

„Bevor uns die Schienen geklaut wer- 
den, verwerten wir Sie lieber selbst“ 
meint Curth. 



Gerhard 
J. Curth 

Der DRE-Mann ist auf 
die Kooperation von 
ahniichen Vereinigun- 
gen und Institutionen 
angewiesen. Dabei ha- 
ben die Unterstutzer 
von Streckenreaktivierungen in der 
Regel schnell eine besondere Spe- 
zies zum Gegner: Aniieger, die nach 
dem letzten Zug an der Strecke ge- 
baut haben und furchten, dass sie 
der neue Verkehrslarm um die Ruhe 
bringt. Allerdings hat diese Klientel 
dabei nicht die besten Karten, da 
eine nicht entwidmete Strecke nach 
dem Bahnrecht behandelt wird und 
das siehtvor, dass die Bahn eherda 
war als die Neusiedler. 

Hans-Wolfgang RogI 
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Zwei Talent-Triebwagen von DB Regio haben gerade die Grenze 
uberquert undfahren Richtung BfGmnau. Derzeit wird ubereine 
Elektrifizierung der Verbindung diskutiert 


auch noch bis vor einigen Jahren mit 
Personen-Sonderzugen bedient. Eine 
weitere sehr interessante Losung hat 
die Gesellschaft fur die Strecke Bay- 
reuth - Warmensteinach gefunden, 
von deren 22 Kilometer Lange die 
Halfte noch taglich im Personenver- 


StreckenderDRE 


Strecken 

-Nr. 

Strecke 

Lange 
in km 

5000 

Bayreuth Hbf- 
Warmensteinach 

22 

5110 

Strullendorf- 

Frensdorf 

8 

5111 

Frensdorf- 

Schlusselfeld 

24 

5843 

Passau Voglau- 
Hauzenberg 

25 

5844 

Erlau-Obernzell 

5 

6153 

Fangschleuse- 

Freienbrink 

4 

6214 

Niedercunnersdorf- 
Lobau (Sachs) 

7 

6216 

Neukirch (Laus)West 
- Neustadt (Sachs) 

13 

6542 

Niemegk- Bad Belzig 

11 

6577 

Horka - 

Stein bach (NeiBe) 

15 

6587 

Ebersbach (Sachs) - 
Niedercunnersdorf 

8 

6588 

Seifhennersdorf Bgr- 
Eibau 

10 

6629 

Glauchau (Sachs) - 
GroBbothen 

63 

6632 

Rochlitz (Sachs) - 
Narsdorf 

9 

6636 

Limbach-A72/A72- 

Hartmannsdorf 

4 

6637 

Oberfrohna-Limbach 

3 

6638 

Limbach-Kandler 

3 

6653 

Seelingstadt(bWerd)Bf 

1 

6656 

Schonberg(Vogtl)- 
Schleiz Bf 

14 

6658 

SchleizAwanst- 

SchleizWest 

2 

6683 

Triptis-Ebersdorf- 

Friesau 

47 

6688 

Probstzella Bw- 
Ernstthal(Rennstg) 

24 

6725 

Bretleben - Bad Fran- 
kenhausen (KyfFh) 

10 

6726 

Nebra-Artern 

25 

6800 

Halle-Nietleben- 

Hettstedt 

40 

6814 

Zeitz-Troglitz- 

Meuselwitz 

13 

6823 

Beucha- 

Trebsen(Mulde) 

17 

6826 

Herzberg (Elst) St- 
BeeskowWest 

103 

6830 

Pratau-Pretzsch(Elbe) 

18 

6831 

Pretzsch (Elbe)- 
EilenburgOst 

35 

6855 

K6then(Anh)- 

Aken(Elbe) 

12 

6861 

Blumenberg-Eilsleben 

25 

6900 

Oebisfelde - Saizwedel 

59 

6901 

Saizwedel - 
Geestgottberg 

42 

6905 

LQchow(Wendl)SQd- 

Dannenberg(Elbe)Ost 

20 


kehr bedient wird. Vom hinteren Stre- 
ckenteil Mengersreuth - Warmen- 
steinach will sich die DRE allerdings 
trennen. Dazu hat sie die Teilstrecke 
ausgeschrieben. Auf der inzwischen 
teilweise demontierten Nebenstre- 
cke ruht der Personenverkehr seit 
2001, den jahrlichen Infrastruktur- 
Kosten in Hohe von 36.000 Euro ste- 
hen nach DRE-Angaben keine Einnah- 
mengegenuber. 

Sonderfahrten im Norden 

In Sachsen hat die DRE mit der Strecke 
Glauchau-GroRbothen einen Teil der 
Muldentalbahn gepachtet. Erst im De- 
zember hat die Deutsche Bahn die 
Strecke an die Mittelsachsische Eisen- 
bahninfrastrukturgesellschaft (MSE) 
verkauft. Eisenbahnfreundeveranstal- 
ten dort regelmaBig Fahrten mit einer 
Dampfdraisine. Im Norden liegen die 
Schwerpunkte unter anderem im 
Raum Saizwedel und im Wendland bei 
Dannenberg. Nachdem die DB sich 

741 

Kilometer Streckenlange 
betrelbtdie DRE In Deutschland 

von einigen Linien (abgesehen von der 
Hauptstrecke Stendal - Saizwedel - 
Uelzen) zuruckgezogen hat, tiber- 
nahm die DRE vielerorts die Betriebs- 
fuhrung. 

Zu nennen istdie uberwiegend in Nie- 
dersachsen befindliche Bahn Dannen- 
berg-Ost - Ltichow und den jenseits 
der Grenze befindlichen Strecken Saiz- 
wedel - Oebisfelde und Saizwedel - 
Geestgottberg, die zu DDR-Zeiten 
eine wichtige Umleitungsstrecke vor 
allem ftir den Guterverkehr bildeten. 
Beide sind aber inzwischen nicht mehr 
durchgehend befahrbar. 

ZuletzthatdieDREim DezemberSon- 
derfahrten miteinem Miettriebwagen 
von Saizwedel nach Klotze geboten. 
Sudlich von Klotze ist die erst nach der 
Wende zum Teil neu gebaute Strecke 
von Oebisfelde her heute von Schie- 
nen befreit, jedoch nicht entwidmet. 
Hier wird sowohl liber Wiederauf- 
nahme von Reisezug- als auch Gtiter- 
verkehrsleistungen nachgedacht. 

Daruber hinaus wird die DRE auch aus 
anderen Bundeslandern regelmaBig 
angefragt, ob sie den Bestand von ge- 
fahrdeten und zumindest voruberge- 
hend nicht mehr betriebenen Strecken 
sichern mochte. Hans-Wolfgang RogI 


m Munster-Gronau-Enschede 

Elektrifizierung bis 2026? 

DB Netz, Nahverkehrs-Zweckver- 
bande, die Euregio und Beteiligte aus 
den Niederlanden diskutieren zur 
Zeit die Elektrifizierung der einspuri- 
gen Eisenbahnstrecke Munster-Gro- 
nau-Enschede (NL). Wie aus DB-Krei- 
sen zu erfahren war, will DB Netz AG 
die Strecke noch vor 2026 elektrifi- 
zieren. Auf der uber 60 Kilometer lan- 
gen Strecke gibt es seit einiger Zeit 
Kapazitatsprobleme. DB Regio fahrt 
hier jetzt mit Talentzugen. Im April 
2014 gab es Testlaufe mit einer Gar- 
nituraus218 mit Doppelstockwagen. 
Mit elektrischen (Doppelstock-)Trieb- 


wagen konnten schneller werden. 
Mit ProRail, der niederlandische 
bahn-Netzgesellschaft, sollen bereits 
erste Gesprache stattgefunden ha- 
ben. Die Niederlandischen Staatsbah- 
nen wollen auf der sieben Kilometer 
langen Strecke Enschede - Grenze 
ein NS-Sicherheitssystem einbauen. 
DB Netz lehnt das ab, well es sich urn 
eine isolierte Strecke handelt. Das 
Gleis aus Gronau ist in Enschede 
nicht mit dem ubrigen NS-Netz ver- 
kntipft. Die Grenzstrecke Gronau - 
Enschede wurde am 16. November 
2001 reaktiviert. gf 



Probe- Klesverkehr nach Hehlen 

Erfolgrekh sind erste Testfahrtenfur Kieszuge auf der Strecke 
der Vorwohle-Emmertaler Verkehrsbetriebe zwischen Emmertal 
und Hehlen verlaufen (siehe auch EM 1/2016), Am 8, Dezember 
2015 hat 225 079 der Lappwaldbahn vier Eaos-Wagen von Em- 
mertal ins Kieswerk Hehlen gebracht, Dort ist jeder Wagen mit 
30 Tonnen Kies beladen warden. Das Kieswerk soil kunftig von 
Montag bis Donnerstag bedient werden, Dazu sollen die Gleise 
im Unterwegsbahnhof Grohnde wiederin Betrieb genommen 
werden, Im Bild ist der Probezug bei Hehlen unterwegs 
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Komplett zer start wurde das 


EntlangderSchiene | Deutschland 


Leer -Groningen 


Ems-Klappbnicke 
nur noch Schrott 


klappbare Mittelteil der Frie- 


Stichwort 


Frieseribriicke -Neubau mit Chance? 


senbriicke bei Weener bei einer 
Kollision mit einem Fracht^duff I 
am 7. Dezember2015 


D ie Eisenbahn-Klappbrucke 
Liber die Ems bei Weener hat 
nach der Havarie mit einem 
Frachtschiff in den Abendstunden des 
3. Dezembers 2015 nur noch Schrott- 
wert. Der unter der Flagge von Anti- 
gua und Barbuda fahrende Frachter 
Emsmoon fuhr aus zu Redaktions- 
schluss ungeklarter Ursache in die ge- 
schlossene Eisenbahn- und FuBgan- 
gerbrucke. Uber die Brucke war kurz 
zuvor noch ein Zug der Bahngesell- 
schaft Arriva gefahren. Der Schaden 
betragt mehrere Millionen Euro. Bru- 
cke und Hebetechnikwurden derartig 
schwer beschadigt, dass nach Ein- 
schatzung eines DB-Sprechers eine 
Reparatur nicht mehr infrage kommt. 

Staatsanwalt ermittelt 

Die Staatsanwaltschaft Aurich hat die 
Unfallermittiungen aufgenommen. So- 
wohl technische Probleme als auch die 
VerstandigungzwischenderSchiffsbe- 
satzung und dem DB-Bruckenwarter 
werden untersucht. Am 10. Dezember 
2015 gab das Wasser- und Schifffahrts- 
amt Emden die Ems wiederfurdie See- 
schifffahrtfrei. Ein Bagger hatte zuvor 
die Fahrrinne wiedervom Schlamm be- 
freit,derdurchdieWuchtdesAufpralls 
aufgewirbeltworden war. Nun konnen 
auch groBe Seeschiffe die Brucke wie- 
derpassieren. 

Ftir den Zugverkehr ist die Emsuber- 
querung aber zunachst ftir lange Zeit 


M it einer Gesamtiange von 
335 Metern ist die Friesen- 
brucke uber die Ems bei Weener 
eine der langsten Eisenbahn- 
Klappbrucken in Deutschland. 
Das Bauwerk ist von 1924 bis 
1926errichtetworden und 
wurde nach Kriegsschaden im 
Jahr1951 erneut instandgesetzt. 
Die Brucke besteht aus sechs 
Abschnitten mit je 50 Meter 
Stutzweite, die jetzt zerstorte 
Klappbrucke hat eine Spann- 
weite von 30 Metern. 


Die Brucke steht zwar unter 
Denkmalsschutz, kann aber 
nicht mehr in alter Form herge- 
richtet werden. Sie muss nach 
der Prognose eines Sprechers 
der DB wohl durch einen Neu- 
bau ersetzt werden. Nach Ein- 
schatzungder Deutschen Bahn 
konnte es Jahre dauern, bis ein 
ErsatzbauzurVerfugung steht. 
Jetzt werden Stimmen laut, den 
Neubau als Chance zu sehen. So 
forderte Niedersachsens Ver- 
kehrsminister Olaf Lies (SPD) 


die Brucke gleich zweigleisig 
und elektrifiziert wieder aufzu- 
bauen. Ausden Niederlanden 
werden schon seit langerem 
Stimmen fur einen Ausbau der 
Verbindung Leer - Groningen 
laut. Politikern schwebt eine In- 
terCity-Verbindung von Amster- 
dam nach Hamburg uberdie 
Strecke vor. Fur einen doppel- 
gleisigen undelektrifizierten 
Ausbau stellten die Niederlan- 
dermehralsIOO Millionen Euro 
inAussicht. em 


nicht moglich. Die Klappbrucke fiber 
die Ems ist Teil der grenzuberschrei- 
tenden Bahnstrecke Groningen - 
Weener - Leer und wurde bis zu dem 
Unfall taglich von 15 Zugpaaren befah- 
ren. Sie mtissen nun bis auf Weiteres 
eingekurzt und auf dem deutschen 
Streckenteil durch Busse ersetzt wer- 
den. Reisende auf dieser Relation mtis- 
sen ktinftig Umwege in Kauf nehmen. 


Neben den Gleisen hatte die Brucke 
auch einen ftir Radfahrer und FuBgan- 
gerfreien Weg, dervorallem im Som- 
mervon Touristen gern genutzt wurde. 
Der Btirgermeister von Weener be- 
ftirchtet ftir die Wirtschaft seines Or- 
tes entsprechende Folgen, weil nun 
zum Beispiel radeinde Niederlander 
zum Einkaufen nicht mehr die Ems 
ohne weiteres tiberqueren konnen. 


Auch ftir das Unternehmen Arriva er- 
geben sich finanzielle Folgen. 

GTW-Uberfuhrung 

Nach der Kollision verblieb der GTW- 
Triebwagen 435 von Arriva einige Zeit 
in Leer. Das gestrandete Fahrzeug 
wurde am 6. Dezember 2015 zurtick- 
geholt. Dazu fuhr der 435 aus eigener 
Kraft bis nach Bad Bentheim, wo er 
von zwei weiteren Arriva-Triebwagen 
abgeholt und nach Groningen ge- 
bracht wurde. In den Niederlanden 
dtirfen diese Triebwagen wegen De- 
tektionsproblemen nicht auf anderen 
als den Stammstrecken alleine fahren. 

Die Friesenbrticke ist bundesweit vor 
allem durch die spektakularen Uber- 
“5 ftihrungsfahrten der Schiffsneubau- 
^ ten der Pa pen burger Meyer-Werft be- 
kannt geworden, bei denen die Brti- 
ckenteile jeweils aufwandig ausgeho- 
benwerdenmussten. wr/gf/am/em 



Am Nikolaustag wurde der nach der Kollision in Leer gestrandete Ar- 
riva GTW-Triebwagen 435 zuriick nach Groningen gebracht Das Foto 
zeigt die Uberfuhrungsfahrt mit drei Fahrzeugen bei Zenderen 
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rNeben den Gleisen— 

Rheumadecken im Erixx? 

Ein bundesweites Medienecho 
hat Anfang Dezember eine An- 
kundigung der OHE-Tochter 
Erixx in Soltau ausgelost. Das 
Bahnunternehmen mietetvon 
der Landesnahverkehrsgesell- 
schaft Niedersachsen Triebwa- 
gen der Baureihe 648 fur den Be- 
trieb auf dem so genannten Sol- 
tauer Kreuz an. Deren Klimaan- 
lage ist so konstruiert, dass es an 
den Fenstern unangenehm zieht. 
Deshalb sollten furfrierende 
Kunden Decken auf dem Sitz aus- 
gelegt werden,schlug Erixx dem 
Aufgabentragervor. Diesel ben 
konnen empfindliche Reisende 
uber Knie und Bauch ausbreiten 
und spaterzurucklegen oder mit- 
nehmen. Denn gerade in der kal- 
ten Jahreszeit lost jedes „Hat- 
schi“ in einem Zug im schlimms- 
ten Fall eine Kettenreaktion hus- 
tender und keuchender Reisen- 
deraus. Diesesuchen anschlie- 
Bend naturlich die Arztpraxen auf 


und sorgen dort weiterfur Ver- 
breitungder biestigen Bakterien. 
Sehr hygienisch ist das nett ge- 
meinte Angebot somit wohl 
kaum. Werwill sich schon in eine 
total verschniefte Wolldecke hul- 
len? Dievermutlich billigin Fern- 
ost erstellte wollene Webware 
konnte immerhin Souvenirwert 
erlangen. Dieeingesetzten LINT 
sind auch bei anderen Carriern 
im Einsatz. Da zieht es auch am 
Fenster, aber Decken sind dort 
nicht in Sicht, was fur Erixx 
spricht. Fruher hat es in Zugen ja 
auch schon gezogen oder es war 
uberheizt, dann wurden Fenster 
geoffnet. Heute haben die Erixx- 
Decken das Zeug dazu, von Eisen- 
bahnfans gesammelt zu werden 
und vielleicht als Rheumadecke 
bei den obskuren Verkaufsfahr- 
ten mit Reisebussen in einsame 
Berggasthofezum Hochstpreis 
losgeschlagen zu werden. Ein in- 
teressanter Kreislauf... 

Hans-Wolfgang RogI 


m Altenkirchen - Siershahn 


Ungewisse Zukunftfiir die Holzbachtalbahn 


Die Gtiterzuge zur Firma Schutz in Sel- 
ters, die Stahicoils erhalt, stehen vor 
einer ungewissen Zukunft, nachdem 
notwendige Investitionen in die Stre- 
cke bis dato nicht geleistet wurden. 
Nun droht das Eisenbahn-Bundesamt 
mit einem Entzug der Betriebserlaub- 


nis, nachdem die beteiligten Kreise 
sich bisher nicht bereit erklaren, die 
notigeSummevon rund1,75Millionen 
Euro aufzubringen, nachdem der Bund 
und das Land Rheinland-Pfaizohnehin 
den Hauptteil der insgesamt knapp 
zwolfMillionen Eurotragen. mmu 








Im JahrelOn wurde die Holzbachtalbahn aufgrund einer Strecken- 
sperre als Umleiterstrecke genutzt Bei Wienau sind 225 009 und 
225 004 am 17. Oktober2011 mit einer Leerwagengarnitur unterwegs 


m Deutsche Bahn 

Nachtzugende fur 2016 geplant 


Die DB sieht laut einem internen 
Schreiben keine Moglichkeit, ihre 
Nachtzijge in Zukunft rentabel zu be- 
treiben. Aus diesem Grund sollen die 
Nachtzijge bereits zum Fahrplan- 
wechsel im Dezember 2016 einge- 


stellt und durch nachtliche ICEs und 
IC-Busse ersetzt werden. Nach Infor- 
mationenderStuttgarterZeitungver- 
handelt die DB mit der OBB uber ei- 
nen Weiterbetrieb eines Teils der 
Nacht- und Autozuge. awa 


Spannende Bahnen & 
faszinierende Eisen- 
bahnstrecken 

Hier finden Sie eine grofie Auswahl 
der interessantesten Bahnen und 
auBergewdhnlichsten Bahnhdfe. 




Eisenbahnen 
am Bodensee 


Die schonsten Strecken, 
interessantesten Bahnen 
und auBergewohnlichsten 
Bahnhdfe rund urn den 
Bodensee. 

i68 Seiten 
ca. i6o Abb 
22,7 X 27,4 cm 
€ [A] 25,70 • sFr. 32,50 

€ 24,99 

ISBN 978-3-95400-578-9 



Die Hohenzollerische 
Landesbahn 

Strecken • Fahrzeuge • Anekdoten 


Strecken, Fahrzeuge, sel- 
tene Loks - mit der HZL von 
Hechingen bis Sigmaringen 
mit Erfolgsautor Botho Wall- 
dorfs neuem Bildband. 

128 Seiten 
ca. 160 Abb. 

17,0 X 24,0 cm 
€ [A] 20,60 • sFr. 26,90 

€ 19.99 

ISBN 978-3-95400-599-4 


► 


Bestellen Sie diese und 
viele weitere Titel unter 
www.suttonverlag.de 


Geschichten vor Ort 
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I EntlangderSchiene I Deutschland 


Bis Anfang 2015 gab es noch Kiesverkehr aufder nordlichen Strecke der Teutoburger Wald Eisenbahn. 
294 787 passiert am 6,Juli 2012 einen Bahnubergang bei Dorenthe 


■ Bremerhaven 

Investition in Hafenbahn 

Etwa 40 Millionen Euro wird die Han- 
sestadt Bremen in diesem Jahrzehnt 
in das Gleisnetz der Hafeneisenbahn 
investieren. Mit einem Ausbau sollen 
mehr Guterzuge auf die Schiene kom- 
men. Fur insgesamt 29,5 Millionen 
Euro lasst die Hafengesellschaft bre- 
menports bis Mitte 2017 am Rand des 
Container-Terminals den Hafenbahn- 
hof Imsumer Deich von derzeit 8 auf 
16 Gleise mit 750 Meter Lange erwei- 
tern. Bis Mitte 2015 waren schon im 
HafenbahnhofKaiserhafen 12 von ins- 
gesamt 16 Gleisen verlangert und 
elektrifiziert und so die Kapazitatsre- 
serven ftir Spitzenzeiten im Hafen- 
bahnbetrieb spurbar verbessert wor- 
den. fm 


m Deutsche Bahn 

2015 mit roten Zahlen 

Nach zwolf Jahren in der Gewinnzone 
sorgten der Konzernumbau, Probleme 
in der Gutersparte DB Schenker (in- 
zwischen DB Cargo), Streiks und Un- 
wetter im Jahr 2015 ftir einen Verlust 
von rund 1,25 Milliarden Euro bei der 
Deutschen Bahn -und das trotzeines 
Rekordumsatzes von 40,6 Milliarden 
Euro. DerGewinn vorZinsen und Steu- 
ern belauft sich auf 1,75 Milliarden 
Euro, was im Vergleich zu 2014 ein 
Ruckgang urn knapp eine halbe Milli- 
arde Euro bedeutet. Im Rahmen eines 
Sanierungsprogrammes soil in den 
nachsten Jahren unteranderem in bes- 
serelnformationssystemean Bahnho- 
fen investiertwerden. awa 


m Teutoburger Wald Eisenbahn 

Lappwaldbahn uber- 
nimint TWE-Strecke 


Am 1. Dezember 2015 erfoigte nach 
zehnmonatigen Verhandlungen der 
Vertragsabschluss zwischen derTeu- 
toburger Wald Eisenbahn GmbH 
(TWE) und der LWS Lappwaldbahn 
Service GmbH (LWS) fiber den Ver- 
kaufderTWE-StreckeVersmold- Len- 
gerich (Westf) - Ibbenburen, deren 
Gesamtiange inklusive dem Abzweig 
zum Hafen Ibbenburen-Dorenthe 
am Dortmund-Ems-Kanal knapp 50 
Kilometer betragt. Das Ziel der LWS 
ist die vollstandige Reaktivierung der 
Gleise ftirdenTourismus- und Gtiter- 
verkehr. 

Uberden Verkaufspreis haben beide 
Unternehmen Stillschweigen verein- 
bart. Die TWE wird sich an den Kosten 
ftir die Erttichtigung der Strecke fi- 


nanziell beteiligen. Der Beginn der 
Bauarbeiten ist ftir juni 2016 geplant 
und soil in zwei Abschnitten erfol- 
gen, so dass die Arbeiten 2021 voll- 
standig abgeschlossen sein sollen. 
Sollte die geplante Landesgarten- 
schau 2018 in Bad Iburg stattfinden, 
ist ein Zubringerverkehr auf der 
Schiene geplant. 

Betrieb ruht seit 2015 

Seit Marz 2015 ruht der Kiesverkehr 
von Ibbenbtiren nach Dorenthe Hafen. 
Als Grund ftir die Einstellung gab die 
damalige DB Schenker Rail den maro- 
den und stark sanierungsbedtirftigen 
Oberbau an. Bereits seit jahren ist der 
Abschnitt von Brochterbeck - wo die 
Ztige nach Dorenthe Hafen umsetzen 
mussten - nach Tecklenburg gesperrt. 
Auch hier waren der schlechte Ober- 
bau und eine Schadstelle an der Stre- 
cke Grund ftir die Einstellung. DieTWE- 
Strecke stand zudem seit jahren wegen 
der immens hohen Trassenpreise, die 
die Deutsche Bahn AG ftir den Gtiter- 
verkehr entrichten musste, in der Dis- 
kussion. Zuletzt verkehrten einmal wo- 
chentlich ein oder zwei Zugpaare zum 
Hafen Dorenthe am Dortmund-Ems- 
Kanal. awa/mmu 

Bereits seit Jahren ruht derZug- 
verkehr zwischen Ibbenburen und 
Lengerich wegen Oberbauschdden 
bei Tecklenburg, inzwischen ist die 
Strecke zugewachsen 


I Au/ierdem... 

Dresden-Wrodaw-Express 
fdhrt wieder 

Nach knapp zehnmonatiger Un- 
terbrechung wurde am 13. Dezem- 
ber 2015 die Direktverbindung 
Dresden - Breslau/Wroctaw wie- 
der aufgenommen. Mangels in 
Polen einsetzbaren Triebzugen 
tritt DB Regio als Subunterneh- 
men der Landerbahn auf awa 

National Express soil S-Bahn 
Nurnberg ubernehmen 

National Express soil den Betrieb 
des Nurnberger S-Bahn-Netzes ab 
2018 ubernehmen. Das entschied 
die Bayerische Eisenbahngesell- 
schaft. Zu Redaktionsschluss be- 
stand noch eine Widerspruchs- 
frist. em 

ICxwirdlCE4 

In Berlin hat die Deutsche Bahn 
die ICx-Triebzuge (Baureihe 412) 
offiziell auf die neue Flottenbe- 
zeichnung ICE 4 getauft. Neben 
DB-Chef Grube warauch Bundes- 
verkehrsminister Alexander Dob- 
rindtvorOrt. em 


Baureihe 181: Einsdtze stark zu- 
ruckgegangen 

Die Baureihe 181 verlor zum Fahr- 
planwechsel ihre letzten Leistun- 
gen vor IC-Zugen nach Saarbru- 
cken. AuBerdem EN-Paar 452/453 
(Moskau - Paris Est u. z.), welches 
zwischen Karlsruhe und Strafe- 
burg von einer181 gezogen wird, 
stehen einzelne PbZ-Zuge im ak- 
tuellen Umlaufplan.owfl 

Schrankenposten verurteilt 

Vor dem Amtsgericht Witten ist 
ein Bahnubergangsposten zu 
einer Geldstrafe von 90 Tagessat- 
zen verurteilt worden. Der 28-jah- 
rige soil die Hauptschuld an 
einem Unfall auf einem Bahn- 
ubergang in Witten tragen. Weil 
die Schrankenanlage defekt war, 
wurde siedurch Flatterband gesi- 
chert, welches aber nicht ge- 
spanntwar, alsein 54-jahriger mit 
einer S-Bahn zusammenstieB. rh 
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Ludmilla vordem Erzgebirgsexpress 

Am 72 . Dezember2015 war 132 109 der LEG mit dem als RE 16259 fahrenden Erzgebirgsexpress 
unterwegs. Von Erfurt aus ging die Fahrt ins sdchsische Schwarzenberg, Im vergangenen Jahr 
zog 229 084 diesen Zug, erlitt jedoch unterwegs einen Schaden, Dieses Jahr setzte der Veran- 
staltersein Vertrauen in die erst im Oktober2015frisch hauptuntersuchte Ludmilla, die im Slid 
bei Wilkau-Hajilau unterwegs 1st 


m Ulmer Eisenbahnfreunde 

Winterdampfaufder 

SchwabischenAlb 

Am 3. Dezember 2015 fuhrten die 
Schwabische Alb-Bahn (SAB) und die 
Ulmer Eisenbahnfreunde (UEF) im 
Auftragfureine britische Reisegruppe 
einen Sonderzugvon Munsingen uber 
Schelklingen nach Ulm. Bis Schelklin- 
gen wurde der Zug in „Sandwich-Be- 
spannung“ mit der Badischen T3 930 
sowie der 58 311 gefuhrt. Anschlies- 
send fuhrte letztere die drei histori- 
schen Schnelizugwagen alleine bis 
Ulm. at 



I Au/ierdem... 

IVK99 606inJdhstadt 

Die Schmalspurlokomotive 99 
606 ist zur Interessengemein- 
schaft Pref^nitztalbahn e. V. nach 
Jbhstadtgebrachtworden. Dort 
erhalt sie eine Reinigung und soil 
optisch aufgearbeitet werden. 

Ab Sommer ist die Maschine ne- 
ben ihrer Schwesterlokomotive 
99 604 im historischen Guterbo- 
den in RadebeuI ausgestellt. em 

332 215 bei Wutachtalbahn 
aufgearbeitet 

Der Verein Wutachtalbahn e.V. 
(WTB) hat 332 215 aufgearbeitet. 
Eine Eigentumergemeinschaft in- 
nerhalb des Vereins hatte die 
Maschine von der Schweizer 
Firma Furrer& Frey Oberlei- 
tungsbau erworben, instandge- 
setzt und in den Ablieferungszu- 
stand zuruckversetzt. Die Ran- 
gierlok soil im Depot Futzen Ver- 
schubdienste versehen. em 

RuhrtalBahn fahrt auch in 
2016 und 2017 

Auch in 2016 und 2017 wird die 
RuhrtalBahn mit nostalgischen 
Zugen durch das Ruhrtal fahren. 
Anfang Dezember unterzeichne- 
ten Verteter des Ennepe-Ruhr- 
Kreises und der Stadt Bochum 
die entsprechende Zuwendungs- 
vereinbarungfurdiejahre2016- 
2017. em 

Bahnpark Augsburg ubernimmt 
historischen Guterwagen 

Der Bahnpark Augsburg hat ei- 
nen Guterwagen der „Bauart Op- 
peln“ in seinen Bestand uber- 
nommen. Das historische Expo- 
nat soil in die spatere Ausstel- 
lung im „Rundhaus Europa“ inte- 
griert werden. e/r? 


05. & 06. Marz 

Sa.: 10-18 Uhr. So. 10-17 Uhr 2016 


Holstenhallen - 7 Hallen/Foyers 


Neumunster 



Justus-von-Liebigstr. 2-4 

17. Modellbau 

Schleswig-Holstein 


^ Wirsuchenstandig fur unsere Spielzeug-Auktionen Einlieferungen 
von guten Einzelstiicke bzw. ganze Sammiungen Eisenbahnen 
und Zubehor aller Spurweiten sowie Modellautos, Militarspielzeug, Blechspiejzeug u.v.m. 

Fordem Sie unsere EinliefenmgsbedingungBn und einen kostentosen Uusterkatalog an! , 


Wormser Auktionshaus Losch 

Auktions- und Pfandleihhaus exclusive GmbH 

WeinbrennerstraBe 20 • 67551 Worms • Telefbn (06247) 90 46-0 
\ www.auktionshaus-loesch.de ■ info@auktionshaus-loesch.de 



Historische Biiddokumente gesucht! 

Fur begeisternde Bildbande suchen wir Original-Bildmaterial vor 1960. 
Wie wir damals waren - was uns heute verblufft: heiB geliebte Dinge, 
unsere Arbeit, auf Reisen, Feste, Hobbys, Alltagsleben in Deutschland 
und all seinen Regionen. Von der Froschperspektive bis zu Luftbildern. 
Wenden Sie sich an den Bruckmann-Verlag: 
joachim.hellmuth@bruckmann.de, Tel. -i-49 (0) 89.13 06 99 685 
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Florian Martinojf 



r Schiene | Osterreich | Schweiz] 


Abfdhrbereitsteht 185 121 am 21. September 
^2015 mit ihrem Zug 45708 von Hall in Tirol 
nach Limmattal im Grenzbahnhof Buchs SG 

' Remo Hardegger 


■ Schweiz 


DB-185er f ilr Gotthard fit gemacht 


Nord/Sud-Verkehr abzuwickeln. Fur venvomTypRe4/4“undRe6/6wieder 
den nationalen Verkehr erhielt SBB in ihreangestammten Dienstezuruck. 
Cargo von DB Schenker Rail (jetzt DB- Die Ruckgabe war schon fur Oktober 
Cargo) die Lokomotiven 185 111 bis 185 geplant, verschob sich aber mehrfach. 
135. Die 25 von der DB geliehenen Ma- Die 185 waren fur den Zeitraum des 

300.000.000 

Franken investieren die SBB bis 2017 fur den ETCS-AusbaudesGesamtnetzes 


D er Leiheinsatz von 25 DB-Lo- 
konnotiven der Baureihe 185 
bei SBB Cargo ist am 12. De- 
zember 2015 beendet worden. Die 
Loks waren im August 2015 in die 
Schweiz gekommen, weil die Gott- 
hard-Zufahrtstrecke von Brunnen 
nach Erstfeld auf das Zugsicherungs- 
system ETCS 2 umgestellt worden ist. 
Weil den DB-185, die am Gotthard Leis- 
tungen erbringen, daftir die techni- 
sche Ausrtistung fehite, konnten sie 
dort nicht mehrfahren. SBB Cargo lieh 
sich deshalb von SBB Cargo National, 
SBB Cargo International und BLS 
Cargo mehrere Lokomotiven (Re 4/4" 
und Re 6/6) mit der erforderlichen 
Software aus, urn damit den 


schinen sind wahrend dieser vier Mo- 
nate im Werk Mannheim nach und 
nach mit der passenden Schweizer 
ETCS-Software ausgertistet worden. 
Als die Betriebsbewilligungen des 
Schweizer Bundesamtes ftir Verkehr 
(BAV) vorlagen, kehrten die Lokomoti- 


Leiheinsatzes verzollt und durften im 
reinen Deutschland-Verkehr nicht ein- 
gesetzt werden. So kamen sie hochs- 
tens in die Grenzbahnhofe Weil am 
Rhein oderSingen. Ftirdie Unterhalts- 
Aufenthalte im Werk Mannheim muss- 
ten die Loks jeweils kalt tiberfuhrt wer- 


den. Am 10. und 11. Dezember 2015 
verlieBen elf Loks die Schweiz. Als 
99410L bezeichnet, fuhrte 185 130 am 
12. Dezember 2015 die letzten neun 
Maschinen zurtick nach Haltingen, wo 
auch die Ruckverzollung erledigt 
wurde. Die ubrigen ftinf Maschinen ka- 
men schon frtiher nach Deutschland. 
Wahrend ihres Schweiz-Aufenthalts 
kamen die Maschinen auf Strecken 
zum Einsatz, auf denen sie gewohniich 
nicht zu sehen sind. So bespannten sie 
Gtiterzuge im Glarnerland (Netstal) 
und im Zurcher Oberland (HinwiI). In 
RapperswiI wurden die Loks sogar zu 
Kundenbedienungen eingesetzt. Dort 
befuhren sie ein Anschlussgleis der 
Firma Weidmann. rh 



Wahrend des Tauscheinsatzes waren am Gotthard vorwiegend ty- 
pisch schweizerische Lokomotiven zu beobachten 


Stichwort 

European Train Control System (ETCS) 


A ls ETCS (European Train 
Control System) wird ein 
europaweit standardisiertes 
Zugbeeinflussungssystem be- 
zeichnet, das die verschiede- 
nen Systeme in den einzelnen 
Landern ablosen soil. Urn un- 
terschiedliche Erfordernisse 
abdecken zu konnen, gibt es 
mehrere ETCS-Stufen. Sie rei- 
chen von Level 0 (Lokomotive 
auf Strecke ohne Zugsiche- 
rung) bis zu Level 3 (Zuge fah- 


ren im relativen Bremswegab- 
stand zueinander). In der 
Schweiz sind unteranderem 
die Neubaustrecke Mattstetten 
- Rothrist, der Lotschberg-Ba- 
sistunnel sowie die Zubringer- 
strecken zum Gotthard mit 
ETCS Level 2 ausgestattet. Da 
das Schweizer ETCS 2-System 
nicht kompatibel mit dem deut- 
schen ETCS 2 ist, mussen alle 
eingesetzten Fahrzeuge tech- 
nisch umgerustet werden. em 
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■ Schweiz 

Stadlererweitert 

Der international tatige Schweizer 
Schienenfahrzeug-Hersteller Stadler 
erweitert nicht nur sein Tatigkeits- 
spektrum, sondern ubernimmt wei- 
tereWerkeinn Ausland:Zum Preisvon 
48 Millionen Euro will Stadler vom 
deutschen Bahntechnikkonzern Voss- 
loh den Bereich „Rail Vehicles" in Va- 
lencia tibernehmen. In diesem Werk 
baut Vossloh dieselelektrische Loko- 
motiven, StraBen- und Stadtbahn- so- 
wieMetro-Fahrzeuge. Im ungarischen 
Szolnok errichtet Stadler eineDrehge- 
stell-Fertigung. AuBerdem plant Stad- 
ler den Aufbau eines Montagewerkes 
in Algerien, urn die Zusammenarbeit 
mit der dortigen Staatsbahn zu star- 
ken. son 


m Osterreich 

Semmeringbahn gesperrt 

Aufgrund der Entgleisung eines Gti- 
terzuges auf der Semmeringbahn bei 
Breitenstein im Tunnel an der Polle- 
reswand musste der gesamte Zugver- 
kehr auf der Strecke im Dezember 
2015 ftir mehrere Wochen unterbro- 
chen werden. Insgesamt entstand ein 
Sachschaden von mindestensfunf Mil- 
lionen Euro. Wahrend der sehr um- 
fangreiche Guterverkehr weitraumig 
und mit sehr groBem Aufwand umge- 
leitet werden musste, stiegen Rei- 
sende des Nah- und Fernverkehrs ab- 
schnittsweise in Busse urn. Die Nacht- 
reisezuge EN 235/234 (Wien - Roma 
Termini - Wien) und EN 60235/481 
(Wien - Milano Centrale - Wien) wur- 
den ab Wien Meidling uber die West- 
bahn umgeleitet, Halte zwischen 
Wien Meidling und Villach Hbf entfie- 
len. mmu 



RJ-1216mitzusatzlicherAnschrift 


In Wien-Matzleinsdorfsindblau/graue RJ-Loks fur die RJ- 
Garnituren der CD stationiert Auf den blauen 1216ersteht 
jetztschon der Schriftzug Ceske Drahyals Kurzbezeichnung 
fur die CD, welcher urn den Schriftzug „Narodnf dopravce'' 
erweitert wurde, was interessanterweisefur„nationale Flug- 
gesellschafV* steht Am 6. Dezember 2015 bespannte die 
1216.237 den 1C 640 nach Salzburg bei Wenig 


m Schweiz 

Erster modernisierter NINA der BLS im Einsatz 


Fur rund 31 Millionen Schweizer Fran- 
ken wird die BLS Lotschbergbahn AG 
ihre 36 vor allem im S-Bahn-Betrieb 
eingesetzten Niederflur-Nahverkehrs- 
zijge vom Typ RABe 525 (NINA) mo- 
dernisieren. Als erstes Fahrzeug wurde 


beim NINA006 (Baujahr 1999) die Au- 
Benlackierung aufgefrischt und das 
Erste-Klasse-Abteil mit 20 Sitzplatzen 
verlegt.Unteranderem wurde im Fahr- 
gastraum die Beleuchtung deutlich 
verbessert. son 



Frisch lackiert und mit moder- 
nisiertem Innenraum ist RABe 
525 006 im Netz der BLS un-- 
terwegs ^ 


Osterreich | Schweiz 


I Au/ierdem... 

Im Zweistundentakt von Graz 
nach Prag 

Die OBB und CD bedienen im 
Zweistundentakt die Relation 
Graz - Wien - Prag uber Breclav. 
Dabei kommen grof^tenteils Rail- 
jet-Garnituren der CD zum Ein- 
satz. Sie losten bereits vor einiger 
Zeitdie hierzuvorverkehrenden 
EC-Zugeab. mmu 

Seltene Einsdtze der Baureihe 
2143 in der Steiermark 

Nur noch sehr selten finden Loko- 
motiven der Baureihe 2143 in der 
Steiermark Verwendung. Diewe- 
nigen Einsatze werden vor Bau- 
und Hilfszugen im Raum Knittel- 
feld/Zeltweg erbracht. Ersatzleis- 
tungenfurdie Baureihe 2016 fin- 
den nicht mehr statt. mmi) 

Neuer MVR-Triebwagen 

Am 22. Oktober 2015 erhielten die 
Transports Montreux - Vevey - 
Riviera (MVR) den ersten von acht 
Zahnrad-Gelenktriebwagen ABeh 
2/6 7501 - 08. Die Fahrzeuge sol- 
len auf der Strecke Vevey - Blonay 
- Les Pleiades und im Regional- 
verkehr der MOB zwischen Mon- 
treux und Les Avants eingesetzt 
werden. son 

Umstellung zwischen Bodio 
und Castione auf ETCS Level 2 

In der Nacht zum 7. Dezember 
2015 ist die Strecke Bodio - Cas- 
tione auf die Fuhrerstandssignali- 
sierung ECTS Level 2 umgestellt 
worden. Der 19,4 Kilometer lange 
Abschnitt gehort zur Gotthard- 
Sudrampe. Bereits Mitte August 
war ETCS Level 2 zwischen Brun- 
nen und Erstfeld in Betrieb ge- 
nommen worden.jfd 


■ Schweiz 

Erste AGZ-Garnitur der RhB 

Am 2. Dezember traf der erste neue 
Albula-Gliederzug der Rhatischen 
Bahnen in Landquart ein. Am darauf- 
folgenden Tag erfoigte die Uberfuh- 
rungdeszweitenTeilsnach Landquart. 
Die sechs neuen AGZ, deren Ausliefe- 
rung bis Mitte 2017 erfolgen sollen, 
sollen auf dem RE von Chur nach St. 
Moritz eingesetzt werden und die al- 
ten Kompositionen mit Einheitswagen 
ersetzen. Erst Ende 2017 werden alle 
AGZ siebenteilig mit einem Steuerwa- 
gen verkehren. Erste Probefahrten 
sind imjanuargeplant. ffo 


■ Osterreich 


starker Guterverkehr 
nach Waldhausen 

Noch 3,5 Zugpaare verkehren an Werk- 
tagen auBer Samstagen zwischen 
Schwarzenau und Waldhausen. Haupt- 
kunde dieser Strecke ist ein Hoizwerk. 
Neben dem Lagerhaus in ZwettI Stadt 
wird auch die Mtillverladestelle in 
Klein Schonau bedient. Die Ztige sind 
mit Lokomotiven der Baureihe 2016 
bespannt. Im Betriebsmittelpunkt 
ZwettI findet am Vormittag eine Zug- 
kreuzung statt. Am fruhen Morgen 
wird ZwettI zudem von einem weite- 
renVerschubguterzug bedient. mmu 



Oberhalb von Germanns ist 2016 033 am Morgen des 28. Sep- 
tember 2015 mit dem vergleichsweise kurzen VG 73142 unter- 

wegs nach Waldhausen 
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Richard Holtz 



Entlang der Schiene | Weltweit 


Eine 100-jahrige Schweizerin in Danemark 

Der danische Lokomotivkiubben KLK erhdit die 1916 gebaute 1 ' C-Schlepptenderlok TVKJ 12 be- 
triebsfdhig, Sie war eine von insgesamt 15 Dampflokomotiven der 1968 stiUgeiegten Troldhede- 
Kolding-Vejen Jernbane, einer privaten ddnischen Eisenbahngesellschaft Am 13. Dezember2015 
zog die Lok bei Styding den „Juietog'\ derzwischen Hadersleben and Vojens in Nordschleswig 
unterwegs war 



Im Dezemberkam die HSL 1304 mehrfach bis in den deutschen Grenz- 
bahnhofBad Bentheim. Am 9. Dezember2015 war sie mit dem Kessel- 
zug 41795 bei Zenderen unterwegs 


Neubau der Storstromsbro verschoben 


■ Niederlande 

Ex-NS-Ellokwieder 
im Betrieb 

HSL Logistik hat die Ellok 1304 (ex-Nie- 
derlandische Staatsbahnen) betriebs- 
fahig aufgearbeitet. Die sechsachsige 
Maschine wurde vor 16 Jahren abge- 
stellt. Von Marz 2013 bis September 
2015 warsie in der Eisenbahn Erlebnis 
Welt in Horb/Neckar ausgestellt. Am 
21. September 2015 wurde die Lok (Als- 
tom, Baujahr 1952) in die Niederlande 
tiberfuhrt. gf 

■ Danemark 


Die danische Regierung hat beschlos- 
sen, den Neubau der Storstromsbro- 
Brticke urn drei Jahre zu verschieben, 
so dass der Neubau erst im Jahre 2024 
eroffnet werden kann. Die Regierung 
begrundet die Entscheidung damit, 
dass die Baukosten von rund 540 Mil- 


lionen Euro Danemark in Konflikt mit 
den EU-Richtlinienzum Haushaltsdefi- 
zitderOffentlichen Hand bringen kon- 
nen. Gegen die Verschiebung regt sich 
Widerstand bei den Burgermeistern 
derAnliegergemeindenGuldborgsund 
und Vordingborg. Die knapp 80 jahre 


alte Strorstromsbro verbindet die dani- 
schen Insein Falster und Masnedo. Im 
Oktober und November 2011 musste 
sie einen Monat lang ftir den Zugver- 
kehr gesperrt werden, weil in der Kon- 
struktion bis zu 25 Zentimeter lange 
Risseentdecktwordenwaren. rh 


ZSSK-SchnelIzug in Poprad Tatry 

DB Arriva in Nordengland 

DB Arriva hat die „Northern 
Rail“-Ausschreibung in Grof^bri- 
tannien gewonnen. Die grof^ten 
Stadte im Gebiet von „Northern 
Rail" sind Manchester, Leeds 
und Liverpool. Der Verkehrsver- 
tragumfassteinejahrliche Be- 
triebsleistung von rund 50 Mil- 
lionen Zugkilometern und be- 
ginnt am 1. April 2016. Mit dem 
Gewinn von „Northern Rail“ 
steigt der Marktanteil von 
DB Arriva im britischen Schie- 
nenverkehrsmarkt von 14 auf 
22 Prozent. em 

LGV wird spdter eroffnet 

Nach der Entgleisung eines 
Test-TGV am 14. November 2015 
nahe Vendenheim im Elsass 
muss die Eroffnung des letzten 
fehlenden 106 Kilometer langen 
Teilstucks der LGV Est Euro- 
peenne urn einige Monate ver- 
schoben werden. Grund fur den 
Unfall, bei dem es 11 Tote, 42 
Verletzte und einen Sachscha- 
den in Millionenhohe gegeben 
hatte, war eine deutlich uber- 
hohte Geschwindigkeit und 
Fehler beim Bremsen. Ur- 
sprunglich sollte der Betrieb am 
3. April 2016 aufgenommen 
werden. jetzt wird eine Inbe- 
triebnahme der Gesamtstrecke 
im Sommer 2016 anvisiert. awa 


I Au/ierdem... 

ZSSK gibt IC-Linie auf 

Die slowakische Staatsbahn 
ZSSK zieht sich aus dem IC-Ge- 
schaft auf der Relation Brati- 
slava - Kosice zuruck. Wie der 
slowakische Verkehrsminister 
Pociatek mitteilte, sollen die 
verbliebenen IC-Verbindungen 
abMittejanuar2016durch Re- 
giojet ersetzt werden. Die ZSSK 
betreibt kunftig nur noch 
Schnelizugverbindungen auf 
dieser Linie, die aber langer un- 
terwegs sind als die ICs. tb 




Der Neubau der Storstr0msbro-Brucke sieht eine zweigleisige 
Streckenfuhrung vor. Am 18. August 2015 rollt ein Regionaizug 
nach R0dby uber das Bauwerk 
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Eisenbahn: Aktuell 


■ Abschied von den NS-Rundnasen Plan V 

Zuverlassig 

biszumEnde 



Es war einst die groflte Flotte der Niederlandische Staats- 
bahn:Die Triebwagen Materieel '64. Uber Jahrzehnte 
pragten sie das Bild des Schienennahverkehrs zwischen 
Windmuhlen undKanalen. Doch 2016 rollen die Fahr- 
zeuge mit den groflen Rundnasen auf’s Abstellgleis 



Abschied von den NS-Rundnasen 


S eit der 50er-Jahren waren die Materieel '64- 
Triebwagen (Mat '64) bei der Niederlandi- 
schen Staatsbahn (NS) unverzichtbare Leis- 
tungstragerim Nahverkehr. Dieersten Fahrzeuge 
mit der - zum Schutz der Lokfuhrer - charakteris- 
tischen grof^en Nase auf der Front kamen im Jahr 
1956 auf die Gleise. Es waren die als zuverlassig 
und robust geltenden elektrischen Triebwagen 
vom Typ Mat ‘54. Es foigten die Dieseltriebwagen 
vom Typ Plan U und ab 1964 die elektrischen 
Mat '64. Insgesamt wurden 246 zweiteilige Trieb- 
wagen vom Typ Plan V und 31 vierteilige vom Typ 
Plan T gebaut. Sowohl niederlandische als auch 
deutsche Hersteller waren am Bau beteiligt. 

Sie wurden zum neuen Standard im Regionalver- 
kehr - sowohl in Ballungsgebieten als auch auf 
dem Lande. Fast uberall konnten diese beim Per- 
sonal beliebten Zuge in den kommenden Jahren 
gesichtet werden. Und immer versahen sieohne 
Probleme ihre Dienste. Selbst im Winter waren 
sie bis zuletzt zuverlassig und wiesen kaum Sto- 
rungen auf - ganz im Gegensatz zu moderneren 
Triebwagentypen. Die Innenausstattung hingegen 
ist zweckorientiert spartanisch. 

Einsatzendezum Fahrplanwechsel 

Die letzten Plan-V-Einsatze sollten zum Fahrplan- 
wechsel am 13. Dezember 2015 enden. Einige Fahr- 
zeuge hatten fast das 50. Lebensjahr erreicht. Ob- 
wohl die NS derzeit groBen Fahrzeugmangel 
erleidet und die Fristen bei mehreren Plan V noch 
bis Fruhjahr 2017 gultigsind, sollten sie den aktiven 
Dienst quittieren. Das niederlandische Transport- 
ministerium attestierte den Triebwagen eine 
leichteEntgleisungsgefahrundwiesdieAbstellung 
der letzten Exemplare dieses Typs an. Kurz vor Re- 
daktionsschluss wurde bekannt, dass moglicher- 
weise doch noch 10 bis 20 Fahrzeuge voruberge- 
hend weiterfahren sollen, etwa auf den Strecken 
Zutphen - Nimwegen und Enschede - Apeldoorn. 

Der Prototyp dieser Fahrzeuge (Nr. 501 Jrein Toe- 
komst“, zu Deutsch: „Zug der Zukunft“), damals 
noch Plan TT genannt, wurde 1961 von Werkspoor 
gebaut. Er verfugte uber ein 1. Klasse-Abteil und 
zwei 2. Klasse-Abteile, ein Gepackabteil sowie eine 
Kuche. Ihre Serienproduktion lief zwischen 1964 
und 1965. Mit ihrer Scharfenbergkupplung konn- 
ten sie auch mit den von 1966 bis 1976 gelieferten 
zweiteiligen Plan V gekoppelt werden und im Zug- 

Textfortsetzung aufSeite 39 


Technische Daten 

Hersteller 

Duewag, Talbot, Werkspoor 

Bauzeit 

1966-1976 

Motorisierung 

Hengelosche Electrische 
en Mechanische Apparaten 
Fabriek(Heemaf) 

Leistung 

4x145kW 

Hochstgeschw. 

140 km/h 

Dienstgewicht 

86Tonnen 

Lange 

51,00 m 

Achsfolge 

2-Bo-i- Bo-2 



Die ersten !\Aat *64-Triebwagen wurden in GrUner geliefert: IJmuiden 24. Mdrz 1968 



Bei der Haitesteiie Barneveid Centrum an der Verbindung Ede - Amersfoort iegt am 14. Okto- 
ber2007 der an Connexxion vermietete Triebwagen 839 einen kurzen Halt ein 



Triebwagen 447sieht nach der Ausbesserung in der Werkstatt NedTrain in Haarlem am 21. Ja- 
nuar 2007 wiederfast wie neu aus. Bis Dezember 2015 dauerte danach noch sein Einsatz 
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I Eisenbahn: Aktuell 


„Hondekoppen“ und anderes Getier 

NS-Rundnasen imModell 

Die Triebzuge Plan T und Plan V 
der NS waren nicht nur beliebt beim 
Personal wegen ihrer komfortablen 
und sicheren Fiihrerkabine, son- 
dern waren es immerauch bei den 
Fahrgasten und sind es nicht zuletzt 
bei den Modelleisenbahnern 

D ie grof^te Serie der NS bis zur Lieferung der 
V-l RM-Doppelstockzuge wurde 1985 nach 
dem „Sprinter“ von 1981 als zweites Nieder- 
lande-Triebfahrzeugmodell in HO von Fleisch- 
mann angeboten. Die Nurnberger batten zwar 
hinsichtlich der Proportionen ein 1:87-Triebwa- 
gen prasentiert, aber bei der Lange wurde am 
Maf^stab 1:100 festgehalten. Fleischmanns 
Plan-V-Triebzuge waren im Vergleich zum Vor- 
bild umgerechnet sechs Zentimeter zu kurz. 
Die Modelle waren in den Niederlanden trotz- 
dem popular. Laut Aussagen des ehemaligen 
Importeurs, Harry Becker, wurden damals 
12.000 Modelizuge verkauft - aus heutiger 
Sicht eine unwahrscheinlich groBe Menge. Es 
war somit das erfolgreichste NS-Modell des 
Fleischmann-Sortiments. In Beckers Buro in Al- 
meloerinnertein Plan-V-Modell mitspezieller 
Aufschrift an diese goldene Zeit des Modellei- 
senbahnhobbys. DerZugwarseinerzeitein 
Geschenkvon Horst Fleischmann an den ruh- 
rigen Niederlande-Vertreter. 

Sonderzug zum Jubilaum 

Die Plan-V-Modelle wurden in der Ursprungs- 
farbe Grun und in Gelb geliefert. AuBerdem 
wurden 1989 zur 150-Jahr-Feier der Eisenbah- 
nen in den Niederlanden 1.750 Garnituren als 
Exklusivmodelle importiert. Es gab sie als grune 
Triebzuge in verschiedenen Varianten: mit gel- 
bem Band, mit und ohne NS-Logo und als AC- 
und DC-Modelle. AlsTriebwagennummern 
sind 402, 415, 419, 904 und 942 uberliefert. His- 
torisch gesehen stimmte die grune Farbe ei- 
gentlich gar nicht. Das ausgewahite Plan-V- 
Baulos-es gabinzehnjahren Bauzeit 
insgesamtlS Subserien - wurde nuralsgelber 
Triebzug an die NS geliefert. 

Ab 2012 betrat Roco mit Plan-V- und den vier- 
teiligen Plan-T-Zugen die Buhne. Die Modelle 
haben selbstverstandlich die richtige Lange, 



So machte Fieischmann-Importeur Otto Simon 1989 Werbung fur die beiden 
HO-TriebzUge „Plan-V** (rechts) und ^^Sprinter** 

HO-Triebzuge mit runder Nase zweier 
Generationen von Fleischmann (links) und Piko im Vergleich 



aber leider diefalschen Drehgestelle. Optisch 
hat das aber wenig Einfluss. Die richtige Lange 
warden Modellbahnern viel wichtiger. 


Gelb und Grun waren auch bei Roco im Pro- 
gramm. Hier stimmten die Ausfuhrungen 
wohl, zudem haben die Modelle die richtigen 
Stromabnehmer. Uberdies gab es 2013 einma- 
lig ein Werbetriebwagen fur die Kaffee-Marke 
„Douwe Egberts". Dieser Triebzug 402 wurde 
im Vergleich zur gelben Variante teilweise mo- 
difiziert und enthalt etwa die richtigen Sprin- 
ter-Fenster. Bei Roco waren die Modelle ohne- 
hin recht authentisch und fein bedruckt, die 
Hauptfarben wirkten beeindruckend, die In- 
neneinrichtung muhevoll. 


Piko brachte den Vorganger 

Den ersten Triebzug mit diesem Aussehen 
gibt es als Mat ‘54 seit Jahren schon in HO und 
N bei Piko. Am 13. September 2006 wurde das 
erste HO-Modell im Bahnhof Baarn prasen- 
tiert: der Museumstriebzug 766. Seitdem gibt 


Der erste „Hondekop‘‘jedoch kam in den 
1960er-Jahren vonTrix. Spaterfoigte Lima 
mit dem vierteiligen Triebzug. Auch das Wa- 
renhaus Hema verdiente am Mat ‘54 tuchtig 
mit. Diese HO-Modelle waren eher billigge- 
macht und auBerdem recht kurz, zu breit und 
auch zu hoch und deshalb nicht besonders 
erfolgreich. Diesel-Rundnasen (Plan U) wur- 
den in HO bei Philotrain hergestellt. Artitec 
bringt diese roten und gelben Brummer dem- 
nachst als Formneuheit heraus. Das em wird 
ausfuhrlich daruber berichten. GuusFerree 


und den 

blaue Benelux-Triebzug. Der beruhmte „Hon- 
dekop" wurde spater zusammen mit ScaleTra- 
ding auch auf den N-Markt gebracht. Das 320 
Millimeter lange Modell wurde 2008 prasen- 
tiert. Auch Philotrain hatte sich einst urn die 


Mat ‘54-Zuge gekummert. Der Kleinserien- 
hersteller aus Oldeambt bot den grunen 
ELD2 und die blaue Benelux-Version in HO fur 


jeweils rund 2.200 Euro an. 



Dergriine Plan-V -Triebzug von 
Fleischmann im NS-Jubildumsjahr 
als Exklusivmodell; spater gab es 
noch einige Sonderauflagen 

Dieser gel be Mat *64 aus Nurnber- 
ger Produktion wurde mit der 
Wagennummer 942 geliefert und 
stammte aus dem 13. Vorbild-Baulos 
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Abschied von den NS-Rundpa^n 


Uber die Rheinbrucke 
bei Oosterbeekfdhrt 
am 15. April 2007 ein 
Zug mit drei Plan-V- 
Triebwagen Sevrien Ferree 


Im Winter konnten die Triebwagen immer zeigen, was in ihnen steckt 
Am 21. Dezember2010 rollen Triebwagen 457 and 903 bei Hengelo 
durch die verschneite Provinz Overijssel Guus Ferree (2) 


Interessantes Rendezvous: Zwei Plan-V-Triebwagen unddergerade in 
den Niederlanden eingetrojfene Protos-Prototyp der Fahrzeugtechnik 
Dessau treffen sich am 1. August 2007 in der Werkstatt Eindhoven 


verband fahren. Alle Plan-T-Triebwagen und die 
ersten 30 Plan V waren grun, Triebwagen 431 
wurde 1968 als erster in gelber Farbe lackiert - der 
neuen Haus-Farbvarianteder NS. 

Auf^er Werkspoor waren auch Talbot (462-471, 
871-965) und Duewag (841-870) am Bau der Zuge 
beteiligt. Triebwagen 840 wurde im Jahr 1972 
als letztes Fahrzeug bei Werkspoor gebaut, dann 
wurde das Werk geschlossen. Insgesamt gab es 
13 Baulose.ZustandigfurdieMotorisierungwar 
die Motorenfabrik Heemaf in Hengelo. Inner- 
halb der relativ langen Produktionszeit von zehn 
Jahren wurden verschiedene Anderungen ein- 
gefuhrt. Dazu zahit zum Beispiel die zentrale 
Turschliesseinrichtung. Die ersten Triebwagen 
dieser Reihe fuhren auf der wichtigen Strecke 
Rotterdam - Den Haag. 

Das Endeab 2010 

Die letzten Triebwagen vom Typ Plan T schieden 
in Juli 2010 aus dem Betriebsdienst bei der NS 


aus, fur Plan V lief der Countdown noch. Sie sollten 
damals noch eine Gnadenfrist von funf Jahren be- 
kommen. Zuvor war ein Teil der Fahrzeuge zwi- 
schen 1999 und 2002 modernisiert und mit einer 
neuen Inneneinrichtung versehen worden. 



Plan-V-Triebwagen waren 
beim Personal beliebt 
und liefen fast Liberal I in 
den Niederlanden 


Kuchen und Gepackabteil hingegen wurden ent- 
fernt und boten Raum fur34zusatzliche Sitzplatze 
(insgesamt 144). 

Die86Tonnen schweren Zuge fuhren aufeinigen 
Strecken in den Hauptverkehrszeiten sogar im 
Intercitydienst, so etwa in der Relation Enschede 
- Deventer - Zwolle. In Ersatzdiensten kamen 
sie sogar bis in die deutschen Grenzbahnhofe 
Bad Bentheim und Emmerich. Die Plan-V-Zuge 


wurden spater zum Teil durch Sprinter-Triebwa- 
gen der Reihe SGM ersetzt. 

Einsatze bei Privatbahnen 

Das Unternehmen Connexxion benotigtevon De- 
zember 2006 bis Dezember 2007 insgesamt funf 
Triebwagen (836-840) fur die Strecke Amersfoort 
- Ede-Wagen ingen, bevordie von FTD Dessau ge- 
lieferte Protos-Zuge eintrafen. Auch Veolia mie- 
tete Plan V bei der NS an: Die Triebwagen 841 bis 
845 und 847 bis 849 versahen zwischen Dezember 
2006 und November 2008 ihre Dienste auf der 
Heuvellandlinie (Maastricht Randwyck-Kerkrade 
Centrum). Und schlieBlich benotigte Arriva acht 
Plan V (863 bis 870) zwischen Dezember 2006 
und September 2008 auf ihrer neuen Linie Dord- 
recht - Geldermalsen. 

Nur zwei Fahrzeuge sind als Museumtriebwagen 
erhalten. Das Eisenbahnmuseum in Utrecht er- 
hielt den Wagen 876, die Stiftung Mat ‘64 ist Ei- 
gentumer des Triebwagens 904. Guus Ferree 
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Eisenbahn: Geschichte 



DerAbschiedder 


Veteranen 


i 


I I 


Bis 1990/91 setzte die Deutsche Reichsbahn Altbau-Elloks 
der Baureihen 244 (E 44) und 254 (E 94) ein. Und fast bis 
zum Schluss gab es sehenswerte Einsatze - inmitten eines 
Leistungsspektrums, welches vom Hilfsdienst bis zum 
stattlichen Guterzug reichte. Die wirtschaftUchen Note der 
DDR spielten dabei eine wesentliche Rolle 





Altbau-Elloks 



Uber das Hochwasser bei Bad DUrrenberg hinweg milt eine 244 im April 1988 mit P 7996 
Grofikorbetha - Leipzig Hbf, Der Flugeizug des P 17525 Halle Hbf- Deuben diente als Berufsverkehrszug 
fur die Leupa- und BUNA-Werke; 244 des Bw Leipzig West bespannten ihn planmdfiig 


Im Mdrz 1988fahren 254 106 und 
eine Schwesterlok mit einem 
Kohiezug nach Espenhain aus Boh- 
len bei Leipzig aus. Wegen der 
Steigung brauchte es bier fur die 
schweren Fuhren stets Vorspann 
i 


I m Vergleich zur Deutschen Bundesbahn besaB 
die Deutsche Reichsbahn zwar weniger Elloks 
aus der Zeitvor 1945, hieltaber langeran ihnen 
fest. Seit 1977 beschrankte sich der Altbaubestand 
fur den Betriebaufdrei Baureihen: zwei E 18 (seit 
1970: 218), die man fur Schnellfahrversuche vor- 
hielt, sowie die laufachslosen Drehgestell-Typen 
E 44 und E 94 (jetzt 244 und 254). Zum Jahresende 
1986 umfasste der 244-Bestand 23 Elloks, verteilt 
auf sieben Bahnbetriebswerke mit einem gewis- 
sen Schwerpunkt in Sachsen und Sachsen-Anhalt. 
Von der Baureihe 254 waren 13 Lokomotiven vor- 
handen, samtiich stationiert in Leipzig-Engelsdorf 
(siehe Kasten). 

244-Einsatze 1986 bis 1988 

Auch bei 244 und 254 peilte die Reichsbahn das 
Dienstende langsam an. Dafur spricht, dass am 
22. Dezember 1986 mit 244 139 die letzte haupt- 
untersuchte Lok ihrer Baureihe das Raw Dessau 
verlieB. Bis zum tatsachlichen Abschied sollte es 
aber noch rund funf Jahre dauern, in denen die 
244 ein breites Einsatzspektrum abdeckten. 

Die meisten Bahnbetriebswerke, in denen die 244 
Ende 1986 stationiert waren, hatten bereits einen 
traditionellen Rang. Teilweise waren dort seit 
Kriegszeiten El loksdieser Baureihe beheimatet. Die 
zugige Elektrifizierung in Richtung Norden erwei- 
tertesogarnochihrenAktionsradius.Am 26.Januar 
1987 kam 244137 als Erste ihrer Baureihe mit einem 
Planzug nach Berlin. Wenngleich das nicht ganz 
ausfreien Stucken geschah: Die Ersatzleistung mit 
nur90 km/h,anstelleeinerausgefallenen Ellok242, 
wirft ein Licht auf die angespannte Triebfahrzeug- 
lage derspaten DR. Auch in Wittenberg (nach Elek- 
trifizierung der Strecke von RoBlau - Coswig (Anh) 
aus) war die 244 ab Herbst 1985 zu sehen. 

Wahrend sich etiiche 244 im Streckendienst vor 
Personen- und Guterzugen bewahrten, wurden 
andere seinerzeit schon fur Hilfsdienste herange- 
zogen. Ein Einzelstuckin Rostock diente demVor- 
heizen von Reisezugwagen, in Erfurt und WeiBen- 
fels arbeiteten 244 am Ablaufberg. Zusatzlich 


leisteten einige ausgemusterte Exemplare Heiz- 
dienste in Reichenbach, Magdeburg, Berlin und 
Leipzig. Nachrangige Einsatze nahmen zu. 

Die beachtlichsten Einsatze der 244 gab es in den 
spaten 1980er-Jahren sicherlich in Anhalt. Der Um- 
laufplan des Bw Wittenberg verzeichnete 1987/88 
drei Einsatztage, in denen die Loks sowohl Perso- 
nen- als auch Guterzuge fuhren. Vom Einsatz-Bw 
RoBlau aus kamen sie unteranderem nach Luther- 
stadt Wittenberg, Dessau und Magdeburg. 

Am 28. Mai 1988 endeten diese Leistungen; die 
Witten be rger 244 gingen nach Leipzig Hbf West. 
Auch hiergabes in einem zweitagigen Umlaufplan 
1988/89 noch sporadische Einsatze vor Personen- 

I Ubersicht Altbau-Elloks bei der DR 

Bestand Ende 1986 

Angegeben sind die Stationierungs- 
daten fur die planmaBig eingesetzten 
Lokomotiven. 

Bw Erfurt 

244 114 

BwWeiBenfels 

244 128 

Bw Halle P 

244 105,133,135,151 

Bw Leipzig Hbf West 

244 045,046,051,054,131 

Bw Leipzig-Wahren 

244 031,048,103,124,127 

Bw Lutherstadt Wittenberg 

244 108,136,137,139,143,148 

Bw Rostock 
244 044 

Bw Engelsdorf 

254 01 6, 040, 052, 056, 059, 066, 069, 
106,110,114,115,153,154 
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Im Jahr 1986 Ias5t254 110 voreinem GUterzug in Dessau „die Muskein spielen**; derjunge Mann 
aufdem Bahnsteig tut es ihrbeim Gesprdch mit dem Lokfuhrer gleich, Auf der Strecke Bitter- 
feld - Dessau begann 1911 der Wechselstrombetrieb auf deutschen Hauptbahnen 



Zusammen mit Dieselloks der V-60-FamiHe verdingten sich E 44/244 als Abdriicklokomotiven 
am Abiaufberg in Weifienfeis, Im Juii 1987 rangiert244 128 bier Gaskesselwagen; das Abiau- 
fenlassen war bei diesen Fahrzeugen verboten 


Im Juni 1983 legt 244 105 mit P 4009 
Leipzig Hbf- Saalfeld einen Halt in Grofikorbetha ein; bis Camburg 
bleibt die Lok am Zug. Der Betriebsalltag hat sie deutlich gezeichnet 




zugen, weitgehend innerhalb von Leipzig, aber 
auch mit den Auf^enposten Espenhain, Grof^kor- 
betha, Naumburg, Halle und Dessau. Die mittags 
bzw. nachmittags verkehrenden Zugpaare 
7991/7996 von Leipzig Hbf nach Grofikorbetha 
und 7605/5604 nach Espenhain galten bei den Fo- 
tografen als „244-verlasslich“ Ansonsten war 
Dienst am Abiaufberg in Gaschwitz angesagt. 

Das Bw Leipzig-Wahren arbeitete im Winter 
1988/89 mit einem viertagigen Guterzugumlauf 
zwischen Altenburg, Espenhain, Regis, Halle, Bit- 
terfeld und Wurzen. Die Freunde der alten Elloks 
konnten sich aber keinesfalls auf die Fahrt der 
Zuge und ihre oftmals rein theoretischen Fahrzei- 
ten (teilweise in tiefer Nacht) verlassen. 

Dagegen fuhrten die Hallenser 244er bereits An- 
fangl988nurmehrSchattenexistenzen. Sie verding- 
ten sich im Rangierdienst in Braunsbedra (244105) 
und Delitzsch Gbf(244131)sowie im Abstelldienst 
in Halle Hbf (244148). Fine Lok, 244 133, war an das 
Braunkohlekraftwerk Bitterfeld vermietet und leis- 
tete Rangierdienst in Delitzsch Sudwest. 

254-Einsatze 1985/86 

Ein Auf und Ab gab es ebenso bei der Baureihe 
254. Im Zeichen der Einsparung von Dieselol hat- 
ten die Engelsdorfer „Eisenschwei ne“ (so der Spitz- 
namefurdie Baureihe) im Jahrl985 sechs Plantage 
absolviert, ab Marz 1986 wurden die Leistungen 
sogarauf einen Umlaufplan mitachtTagenausge- 




Altbau-Elloks 
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Ubersicht244-Einsatze 

Beispiel Wittenberge 1987/88 


Im JuH 1988 poltert 254 066 mit einem Kalk- 
zug nach Bdhien durch den Bahnhofvon 
Leipzig-Connewitz. Furdiese Leistung setzte 
die Reichsbahn planmdfiig eines der„Eisen- 
schweine** des Bw Leipzig-Engelsdorfein 


dehnt. Dazu gehorten Leistungen nach Dresden- 
Friedrichstadt, Magdeburg-Rothensee, Zwickau 
und Neudietendorf und mithin fast auf dem ge- 
samten elektrischen Netz der DR. Der weiteren 
Elektrifizierung folgend, dehnte sich das Einsatz- 
gebiet der 254 mit dem Sommerfahrplan 1986 bis 
Potsdam, Seddin, Priort am Berliner AuBenring 
und Stendal aus. Die maf^ige Hochstgeschwindig- 
keit von nur 90 km/h musste man auf solchen 
Langstrecken in Kauf nehmen. 

254-Einsatze 1987/88 

Im Winter 1987/88 hatte die DR den Umlaufplan 
der 254 mit nur drei Tagen wieder enger gefasst. 
Der erste Tag begann mit einer Stadtrundfahrt in 
Leipzig mit den Stationen Engelsdorf, Wahren und 
Leutzsch und fuhrte die Lok dann nach Espenhain, 
Neukieritzsch, GroBkorbetha und Kothen und in 
tiefer Nacht wieder heim nach Engelsdorf Der 
zweite Tag (eine Stunde nach dem vorigen Tag 
schon urn 1:57 Uhr beginnend) verlangte die groBe 
Fahrt nach Dresden-Friedrichstadt und zuruck, 
dann eine Abendtour nach Altenburg und von dort 
zuruck zum Rangierbahnhof Gaschwitz im Leipzi- 
ger Suden. Am dritten Tag schickte man die Vete- 


Tagl: 

3492 Fal ken berg - Dessau 
04:04-06:03 

5493 Dessau - Lutherstadt Wittenberg 
18:07-18:57 

5496 Lutherstadt Wittenberg - Dessau 
21:46-22:34 

Tag 2: 

75627 RoBlau Gbf- Dessau 
00:10-00:28 

5481 Dessau - Lutherstadt Wittenberg 
04:22-05:12 

5484 Lutherstadt Wittenberg - Dessau 
05:50 - 07:00 

75637 RoBlau Gbf - Dessau 
10:28-10:35 

Tag3: 

59719 RoBlau Gbf- Falkenberg 
01:32-03:55 


58212 Falkenberg - Dessau 
05:12-07:27 

78652 Dessau - Wolfen 
09:38-10:05 (Mo-Sa) 

78653 Wolfen - Dessau 
10:50 -11:14 (Mo-Sa) 

52032 RoBlau Gbf- Magdeburg-Rothensee 
10:18 -11:34 (So) 

4457 Magdeburg Hbf- Dessau 
14:22-15:58 (So) 

5484 Dessau - Lutherstadt Wittenberg 
12:21 -13:13 (Mo-Sa) 

3498 Lutherstadt Wittenberg - Dessau 
15:35 -16:24 (Mo-Sa) 

75642/66607/75644 Dessau - RoBlau Gbf- 
Piesteritz - Dessau - RoBlau Gbf 
17:07-22:15 

55024 RoBlau Gbf- Falkenberg 
23:37-01:30 


Vierstellige Nummern stehen fur Personenzuge, funfstellige fur Guterzuge. 
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Eisenbahn: Geschichte 


Am 9. Juli 1986 ist244 131 des Bw Leipzig HbfWest 
in Dessau mit einer iangen Gamituraus 18,7-Meter- 
Reko-Wagen unterwegs. Die Luftverschmutzung im 
BraunkohlerevierderbDRhatsichauchaufdie 
Ellok dusgewirkt; alle Farben sind verkommen 
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Im Jahr 1977 zeigtsich in Dessau Lok254 110 in den vorschriftsgemdfien Farben Rot, 
Schwarz und Grun - die so biszum Dienstende blieben. Von den DB-E-94 unterschieden 
sich die DR-Pendants aufierdurch die Farben auch durch die Neubaustromabnehmer 
und die nach wie vor kurzen Dachschirme uber der Fuhrerstandsfront 



I Ubersicht Altbau-Elloks bei der DR 

BestandEndel989 

Angegeben sind die Stationierungsda- 
ten fur die planmaf^ig eingesetzten Lo- 
komotiven. 

Bw Erfurt 
244 048,151 

BwWeiBenfels 

244 128 

Bw Halle P 

244 105,108,148 

Bw Leipzig HbfWest 

244 046(Traditionslok),051,139 

Bw Schwerin 

244 143 

BwWismar 

244 103 

Bw Engelsdorf 

254 040, 052, 056, 059, 066, 106, 110, 
115,153 

ranin zunachst nach Bohlen, von dort zum Bayeri- 
schen Bahnhof von Leipzig, anschlieBend wieder 
sudwarts nach Espenhain und uber Bohlen wieder 
ins Heimatbetriebswerk. Die mehrfache Fahrt 
nach Espenhain und Bohlen zeigt,wiesehrdie254 
in die seinerzeit typischen Wirtschaftskreislaufe 
eingebunden war, handelte es sich hier doch urn 
Zentren derenergetischen und chemischen Braun- 
kohlenutzung. Sowohl bei der 244 als auch der 254 
spieltediespeziellevolkswirtschaftlicheundbahn- 
betriebliche Situation inderspaten DDReineRolle. 
Zur Einsparung von Dieselol forderten die politisch 
Verantwortlichen, Lkw-Transporte so weit wie 


moglich zu vermeiden und Guter auch uber sehr 
kurze Strecken auf der Schiene zu befordern. Und 
auf der Schiene gait die Vorgabe, Zuge selbst urn 
den Preisvon Umwegen liebermit Dampf-oder El- 
lok statt mit Diesellok zu bespannen. Von Erfurt 
nach Magdeburg hatte man also nicht uber Gusten, 
sondern - langer! - uber Halle zu fahren. Von Wei- 
Benfels nach Altenburg fuhrte der „politisch kor- 
rekte Weg“ nicht uber Zeitz, sondern uber Leipzig. 
Weil durch solche Richtlinien wie auch durch Ober- 
bauschaden und Fahrzeugknappheit der Betrieb 
unerhort belastet war, mussten viele Guterzuge in 
die tiefe Nacht ausweichen. Auch die Garnituren 


der Kohlenzuge in den 1980er-Jahren kundeten 
von der Not derZeit: Da rollten gebraucht gekaufte 
Selbstentlader, aber ebenso angejahrte schlichte 
offene Wagen, mit notdurftig ubermalten Eigen- 
tumsmerkmalen der Bundesbahn oder westeuro- 
paischer Bahnverwaltungen. Dasalles konnte nicht 
ewiggutgehen. 

Die Zeit nach der Wende 1989 

Der zuletzt noch vom Bw Leipzig-Wahren aus vor 
Guterzugen geleistete Streckendienst der 244 ent- 
fiel mit dem Ende des Sommerfahrplans am 
29. September 1989. Dieser war nun der groBeren 
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Ralph Luderitz (2) 



Aufdem Guterring im Osten Leipzigs 
gehorten die Elloks der Baureihe 254 im 
Jahr 1989 zum gewohnten Bild. Am 
2. April befindet sich eine der Maschi- 
nen aufdem Weg nach Engelsdorf und 
passiert am Abzweig Anger eine der 
Leipziger Vorstadtstrafien 


Altbauellok 254 vorbehalten. Zum Ende des Jahres 

1989 verfugte die DR uber zehn Elloks der Bau- 
reihe 244, verteilt auf sechs Bahnbetriebswerke 
(bis hinauf in den Norden nach Wismar!). Der Be- 
stand der Baureihe 254 umfasste neun Lokomoti- 
ven, die nach wie vor in Leipzig-Engelsdorf ihre 
Heimstatt hatten. 

Betrieb unter neuen Voraussetzungen 

Inzwischen lief der Betrieb aber unter vollkommen 
geanderten Rahmenbedingungen. Der beispiel- 
losen politischen Umwaizung in der DDR mit der 
Grenzoffnung nach Westen foigte aufdem FuBe 
die beispiellose okonomische Umstrukturierung. 
Im Fruhling 1990 war die Abkehr von der exzessi- 
ven Braunkohleforderung und -nutzung unter gro- 
Benteils haarstraubenden okologischen Bedingun- 
gen in vollem Gange. Die so typischen Zuge mit 
Rohbraunkohle und Briketts mit ihren langen 
Staubwolken uber den Gleisen wurden schon sel- 
tener. Fin Umlaufplan der Engelsdorfer 254 im Win- 
terfahrplan 1989/90 sah noch Leistungen in einem 
Netz mit den Endpunkten Grof^korbetha, Angers- 
dorf, Halle, Dresden-Friedrichstadt, Espenhain, 
Borna und Zwickau vor. Im Mai 1990 wurden dann 
nicht mehralle Planzuge wirklich gefahren. Mit Be- 
ginn des Sommerfahrplans 1990 war der Umlauf- 
plan auf drei Tage geschrumpft. Am 12. August 

1990 fuhr 254 106 die (von Museumseinsatzen ab- 
gesehen) letzte Leistung ihrer Baureihe bei der DR. 
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-Erhaltene Exemplare 

Die Abschiedsphase der Altbauelloks des 
Ostens fiel bereits in eine Zeit des lebhaften 
Interessesan historischen Schienenfahr- 
zeuge. Deshalb blieben erstaunlich viele 
Exemplare erhalten, namlich 

E 44 044, 045, 046, 049, 051, 103, 105, 108, 
131,137,139,146 

E94 040,052,056,058,059,066,110 

Attraktivstes Museumsstuck ist derzeit 
E 94 056 aufdem historischen Gleis des 
Leipziger Hauptbahnhofs. Fahrfahig ist der- 
zeit keine E 44 und E 94 aus DR-Bestand. 


Was es nun noch gab, waren 244er im Rangier- 
und Heizdienst. Im April 1991 beendete 244 128 
ihren Dienstin WeiBenfels, in Braunsbedra wares 
im Mai 1991 mit 244 105 und 148 vorbei, und im 
Juni hief^ es endgultig „Bugel ab“ fur die abwech- 
selnd in Gaschwitz vorgehaltenen (und nur noch 
selten fahrenden) 244 051 und 139. Damit endete 
der aktive Einsatz nicht nur der ab 1955 reaktivier- 
ten Elloks der Deutschen Reichsbahn, sondern der 
Regelbetrieb aller vor 1945 konstruierten Wech- 
selstrom-Elloksin Deutschland. 

Die Heiziok-Dienste, die es fortan gab, kann man 
nicht mehr zu diesem Betrieb zahlen. Immerhin 
zwei Loks machten sich auf diesem Gebiet noch 
nutzlich: 244 143 bis zum Jahresende 1991 in 
Schwerin und 244 103 bis 4. Juli 1994 in Wismar. 
Letztgenannter wurde auch noch eine besondere 
Ehre zuteil. Als einzige Lok ihrer Baureihe erhielt 
sie zum 1. Januar 1992 eine Nummer nach dem fur 
ganz Deutschland gultigen System. Sie hieB auf 
ihre ganz alten Tage 144103. Andreas Knipping 
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Eisenbahn: Aktuell 


Am 77. Mai 2010 wartet am End- 
bahnhofin Putlitz der 798 610 auf 
Fahrgdste. Nurnoch bis Ende Juii 
2016 werden die „Uerdinger** bier 
den Plandienst bestreiten 


POTUTZ 


Pritzwalk 


Dezember 2015 I 


<^RB70 

Fahrtnummer 

Putlitz 

Laaske 


62063 62065 62067 
07.04 09.45 13.00 


62069 62071 

14.30 15.35 


■ Pritzwalk- Putlitz 


Uerdinger-Nostalgie 

inderPrignitz 


In die Penne mit dem Schienenbus: Bei vielen Menschen weckt das 


Erinnerungen an die eigene Schulzeit. Auf der Stichstrecke Pritzwalk 
- Putlitz in Brandenburg gibt’s das bis heute - noch ... 


Pritzwalk 


Putlitz 


lag; nicht an gesetzlichen Feiertagen; nicht a; 
irlangen. Rechtzeitig Stop-Taste betatigen oder g 
■ Eisenbahnforderverein (PPEFV); im Auftrag der Verki 


RB 70 im Jahr 2016: Es durfte 
der letzte Fahrplan sein 


D ie Prignitz, eine Landschaft in den Bundes- 
landern Brandenburg, Sachsen-Anhalt und 
Mecklenburg-Vorpommern, ist heute weit- 
gehend befreit von planmaBigem Bahnverkehr. 
Bis 1971 dampfte die „Pollo“ auf einem Schmal- 
spurnetz durch diese Region. Nach der Wende in 
den 1990er-Jahren kam auch das Ende fur viele 
normalspurige Strecken. 

Bis heute erhalten blieb die Stichstrecke von Pritz- 
walk nach Putlitz. Und dort ist nach wie vor eine 
urige Besonderheit zu beobachten. Es ist die letzte 
Strecke in Deutschland, auf der Triebwagen der 
Baureihe 798 auf einer offentlichen Bahnstrecke 
im Alltagsdienst anzutreffen sind. Funf Zugpaare 
fahrt die Hanseatische Eisenbahn (HANS) auf der 
Bahnstrecke mit dem Uerdinger Schienenbus. Sie 
dienen vorwiegend dem Schulerverkehr, deshalb 
fahren sie auch nuran Schultagen in Brandenburg. 
Zum Einsatz kommt 798 610, das 1956 gebaute 
Fahrzeug ist im Besitz der Deutsche Eisenbahn 
Service AG (DESAG). Sie vermietet den Schienen- 


Modelliibersicht 

PEG von Grofi bis Klein 


D en VT 98 hat fast jeder Hersteller in 
nahezu jedem MaBstab im Angebot. 
Die spezielle blaue Lackierung der PEG ge- 
fiel aberoffensichtlich nicht jedem Pro- 
duktentwickler. So konnen die Gartenbah- 
ner das aktuellste Modell (37304) bei Piko 
ordern. Auch Z-Bahnerfinden mit etwas 
Gluck noch ein gebrauchtes Marklin-Mo- 
dell (88164). In N, TT, 0 und 1 gab es keine 
passend lackierten GroBserienmodelle der 


Brandenburger, die allerdings im Vorbild 
auch im Ruhrgebiet im Plandienst einge- 
setztwurden. Das Roco-HO-Modell istda- 
her gerade im Westen und Osten der Re- 
publik ein gesuchtes Sammlerstuck und 
daher nur schwer zu finden. Allerdings gab 
es den Triebwagen mit passendem Steuer- 
wagen vor nunmehrfast ISJahren in 
Gleich- (63025) und Wechselstrom 
(69025) zu kaufen. mm 



Roco-HO-Modell des VT 98 mit Steuerwagen 
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Martin Menke 




Pritzwalk- Putlitz 



Historie 

Pritzwalk -Putlitz 

D ie Bahnstrecke von Pritzwalk nach Put- 
litz wurde 1896 eroffnet - mit Stationen 
in Kuhbier, GroB Langerwisch, Jakobsdorf 
und Laaske. Langst vergessen sind die bei- 
den fruher im Putlitzer Keilbahnhof abzwei- 
genden Strecken nach Berge und Suckow, 
die bereits 1968 beziehungsweise 1980 ver- 
schwanden. Zu DDR-Zeiten konnte die Still- 
legung zwischen Pritzwalk und Putlitz unter 
dem Aspektder„Einsparungvon Dieseltreib- 
stoff“ verhindert werden. Nachdem ein 
Hochwasser 1993 die Fundamente einer Ei- 
senbahnbrucke zerstort hatte, drohte die 
dauerhafte Einstellung. Proteste derAnwoh- 
ner konnten das aber verhindern, die Brucke 
wurde instandgesetzt und im November des 


Jahres fuhren wieder Zuge. Dennoch sanken 
die Fahrgastzahlen. Im Septemberl996 uber- 
nahm die kurz zuvor in Putlitz neu gegrun- 
dete Prignitzer Eisenbahn Gesellschaft 
(PEG) die Betriebsfuhrungvon der DB AG - 
mit gebraucht erworbenen Dieseltriebwagen 


KUhe in Kuh- 
bier: Bis nach 
der Wendefuhr 
die DR mit Fer- 
keltaxen auf 
der Strecke. Im 
Sommer 1991 
hat171043den 
Haltepunkt 
Kuhbier gieich 
erreicht 

der Baureihe798. Zunachst fuhrdie PEG 
noch im Auftrag der DB AG, seit 1998 wurden 
die Leistungen der RB 70 vom Land Branden- 
burg bei der PEG bestellt. 2006 war damit 
Schluss. Seither organisierte der Landkreis 
den Zugbetrieb in Eigenregie. 




Der T 3 der Prignitzer Eisenbahn (oben) ver- 
kehrte 1996 nach Putlitz; Bei Ausfdiienfdhrt 
der Doppelstockschienenbus (unten) 



bus fur die werktaglichen Zugfahrten an die 
HANS. Wenn der Uerdinger in die Werkstatt muss, 
kommtein weiteresUnikatzum Einsatz:AlsSchie- 
nenbus-Ersatz stellt die DESAG einen Doppel- 
stock-Triebwagen der Baureihe 670 zur Verfugung. 

Der Uerdinger nach Putlitz hatTradition. Seitl996 
fuhr die damalige Prignitzer Eisenbahn (PEG) mit 
einem Schienenbus auf der stets stilllegungsbe- 
drohten Strecke. Seit einigen Jahren beschrankt 
sich der Betrieb auf den Schulerverkehr. Urn 7:04 
Uhr morgens verlasst der erste Zug Putlitz, der 
letzte fahrt urn 15:35 Uhr. Rund 27 Minuten brau- 
chen die Uerdingerfur die 17,1 Kilometer. Doch das 
Ende dieses Zugbetriebs scheint so gut wie besie- 
gelt. Aktuell ist der Bahnverkehr auf der Strecke 
bis 31. Juli 2016 gesichert. „Und so lange wird auch 
der Schienenbus noch zwischen Pritzwalk und Put- 
litz zu erleben sein“ versichert Karsten Attula, Lei- 
ter Personenverkehr bei der Hanseatischen Eisen- 
bahn. Was danach komme, konne er nicht sagen. 
Das liegt an der vermutlich einmaligen Finanzie- 


rung der Zuge. Denn schon seit Ende 2006 ist der 
Schienenpersonenverkehr auf der Strecke vom 
Land Brandenburg abbestellt. Der Landkreis erhielt 
bis 2012 eine Kompensationszahlung fur die ent- 
fallenen Zugfahrten in Hohe von 1,30 Euro pro Ki- 
lometer. Diese so genannte „Landesforderung fur 
Busersatzverkehre" hatte der Landkreis seit 2007 
von Bus-auf Bahnieistungen umgeschichtet. 

Einstellung im Juli 2016 

Dieser Verkehrsvertrag ist bereits im Jahre 2012 
ausgelaufen; zu diesem Zeitpunkt sollte der Bahn- 
betrieb bereits endgultigeingestellt werden. Durch 
interne Umschichtungen dervorhandenen Finanz- 
mittel innerhalbderVerkehrsgesellschaft Prignitz 
mbH (VGP) und des Putlitz-Pritzwalker Eisenbahn- 
fordervereins (PPEFV) konnte der Bahnverkehr 
noch einmal bis Ende 2014 gesichert werden. 

Diese Gnadenfrist wurde dann erneut bis zum De- 
zember 2015 verlangert. Doch aufgrund einer in- 
zwischen veranderten Gesetzeslage hat dieses 


Nach dem Halt in Kuhbier setzt der 
798 610 seine Fahrt nach Pritzwalk 
fort Am 5. November 2013 tragen 
die Bdume noch Blatter 

Konstrukt keine Zukunft. Der jetzige Vertrag lauft 
am 31. Juli 2016 aus. Dann wird die Verkehrsgesell- 
schaft wahrscheinlich aufgelost, wie Andreas 
Much vom Landkreis Prignitz durchblicken lasst: 
„Das Land mussteden Betrieb weiterausschreiben 
und bezahlen." Doch das sei sehr unwahrscheinlich. 
Und so konnte Endejuli endgultig Schluss sein mit 
den Schienenbussen zwischen Pritzwalk und Put- 
litz. Nur noch wenig Zeit, urn an Werktagen eine 
Zeitreise in die Epoche lll/IV derfruheren Deut- 
schen Bundesbahn zu unternehmen. Dazu passt 
auch der gute Zustand der Bahnanlagen. Sie pra- 
sentieren sich gereinigt und gepflegt wie zu Zeiten 
der beiden fruheren Staatsbahnen. Bleibt zu hof- 
fen, dass nach dem 31. juli nicht die Prignitzer Ve- 
getation die Gleisanlagen zuruckerobert - und 
die Bahn in Vergessenheit gerat. Stefan Klein 
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Stefan Klein (4) 



Modellbahn: Impressionen 


■ Waldbahn-Winteranlage in NenngroBeOe 

Wenndasmal 



Schule macht... 

In Oberlungwitz im sudlichen Sachsen gibt es einen 
au/Serschulischen Modellbahnzirkel, der talentierte Modell- 
bauer heranwachsen lasst. Eine ihrer hervorragenden 
Arbeiten haben wir dokumentiert und waren angenehm 
uberrascht, was hier auf die Platte gezaubert wurde 



D er Modellbahnverein „Saxonia Oberlung- 
witz e. V.“ legte immer schon grof^en Wert 
auf die Nachwuchsforderung. Da aber nicht 
genug Kinder und Jugendliche den Club aufsuchten, 
gingen die Vereinsmitglieder auf die Bildungsein- 
richtungen der Region zu und boten einen Modell- 
bahnzirkel an. Aus dieser Aktion heraus entstand 
1993 an der Humboldt-Grundschule Oberlungwitz 
eine Schuler-Arbeistgemeinschaft mit Kindern der 
vierten Klasse.Jahrlich arbeiteten im Schnitt sechs 
Schuler in der AG. Werschnellhochrechnet,kommt 
zu dem Ergebnis, dass in der Vergangenheit schon 

Der rechte Aniagenabschluss ist ge- 
schickt gestaltet: Umgefallene Baume 
gestatten aufStrafie und Schiene kein 
Durchkommen 


weit uber 100 Nachwuchstalente durch unsere Mo- 
dellbahnschule gegangen sind. 

Vor einigen Jahren entschlossen wir uns zum Bau 
einer Winteranlage in der NenngroBe Oe. Unter 
Leitungvon erfahrenen Modellbahnern aus unse- 
rem Verein begann der Aufbau in der so genann- 
ten Modul-Bauweise und angelehnt an die Fremo- 
Norm. Entstanden ist eine acht Meter lange 
Aniage mit einer Tiefe von SOZentimetern. 

Hin und her statt rundherum 

Von vornherein wurde ein Im-Kreis-Fahren ausge- 
schlossen. SchlieBlich sollten die Kinder anhand 
dieser Aniage lernen, wie vorbildgerechter Eisen- 
bahnbetrieb funktioniert. Und dazu gehort ganz 
einfach, dass Zuge von A nach B fahren, urn Trans- 
portaufgaben zu erfullen. 



Waldbahn im Winter 



Der Holztransport ist das zentrale 
Thema dieser wahlweise analog oder 
digital betriebenen Oe-Anlage, aufder 
vorrangig Magic-Tmin-Fahrzeuge roi- 
ien. Fur das Heranschaffen der Baum- 
stdmmezur Veriadung werden RUcke- 
pferde eingesetzt 
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Modellbahn: Impressidnen 








Fur die Schienenfahrwege wurde Piko-A-Gleis 
samt der passenden Weichen beschafFt. Das 2,5 
Millimeter hohe Schienenprofil kam dem rauen 
Wintereinsatz sehr entgegen. 

Naturlich wurde jede zweite Schwelle entfernt, so 
dass der Eindruck eines Feldbahngleises erreicht 
wurde. Die Weichen sind entsprechend dem Cha- 


rakter der Bahn ortsbedient, werden also per 
Hand gestellt. Der Fahrbetrieb erfoigt analog. 
Doch kannjederzeitaufDigitalbetriebumgerustet 
werden. 

Bei der Fahrzeugbeschaffung im Maf^stab 1:45 ha- 
ben wir bewusst auf teure Kleinserienmodelle 
verzichtet und uns auf die Fleischmann-Modelle 


Der Personenverkehr auf dieser Anlage 
ist eher bescheiden und beschrdnkt sich 
auf den Transport der Holzknechte 

der Marke „MagicTrain“ konzentriert. Genau wie 
die Landschaft wurden die Lokomotiven und Wa- 
gen optisch den winterlichen Witterungsverhalt- 
nissen angepasst, also partiell eingeschneit. 


Panorama-Ansicht und Gleisplan 
der acht Meter langen und aus 
mehreren Segmenten zusammen- 
gesetzten Oe-Anlage, die meister- 
haft von zehnjdhrigen Schulern aus 
Oberlungwitz gebaut wurde 







Waldbahn im Winter 



pDer WegdesHolzes 


Nachdem die Holzstdmme aus den umliegenden Wdldern 
zur Lademmpe geschleppt wurden, werden sie mit verein- 
ter Manneskraft aufdie Rungenwagen bugsiert Dann 
geht die Reise des Hoizzuges Uber die gesamte Aniage hin- 
weg bis zur Umladehalle, wo die Fracht in regelspurige 
Guterwagen umgeschlagen wird 
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Thema der Aniage ist der Holztransport, der an 
einer Hoizverladestelle beginnt und in einerseit- 
lich offenen Umladehalle endet. Hier wird das 
Holz auf 0-Regelspurwagen umgeladen und ab- 
transportiert. 

Gebaudevom Basteltisch 

Der Eigenbau wurde bei dieser Aniage grof^ ge- 
schrieben. So sind auch alle Gebaude nach vorge- 
gebenen Zeichnungen von den Schulern aus Holz 
gebaut worden. Baume und Felsen stammen aus 
geeigneten Naturmaterialien wie Wurzein, Strau- 
cher und Baumrinde, die die Schuler in den heimi- 
schen Garten und im Wald entdeckt und gesam- 


melt haben. Die Stamme der Nadelbaume beste- 
hen ebenfalls aus Holz und wurden mit handels- 
ublichen Vliesen und Flocken begrunt. 

Die Kinder solltenanhand 
** dieser Aniage lernen, wie 
vorbildgerechter Eisen- 
bahnbetriebfunktioniert 

Das Einschneien der Landschaft erfoigte mit 
Schneepulver, das in WeiBleim gestreut oder auf- 
gesiebt wurde. Zum Befestigen des Schnees auf 
Baumen und Felsen wurde Spruhkieber als Haft- 


basis verwendet. Die Aniage begeis- 
tert Zuschauer bei Ausstellun- 
gen immerwieder. Das Ergeb- 
nis zeigt, dass bei richtiger 
Anieitung selbst zehn- 
jahrige Knirpse 
eine optisch voll- 
kommene Aniage 
schaffen konnen, ob- 
wohl das Thema Win- 
ter nicht einfach zu rea- 
lisieren ist. Umso 
groBer unser Kompli- 
m e n t ! Klaus Friedrich 


Jurgen Albrecht (9) 
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Modellbahn: Aktuell 


Neu im Schauf enster 

Fahrzeuge und Zubehor aller NenngroBen sowie Technik 


■ Liliput HO 

Neuer, altbekannter 
AT 485/486 

Die Akkutechnik ist derzeit bei der Mo- 
bilitat unserer Gesellschaft in aller 
Munde. Die Eisenbahn setzte schon 
fruh auf diese Technik, urn Strecken 
mit niedrigem Verkehrsaufl<ommen 
rentabler betreiben zu konnen. 1907 
rollten die ersten Akkutriebwagen der 
Bauart Wittfeld aus den Werkstatten 
und auf die Gleise der PreuBischen 
Staatsbahnen. Nach mehreren Klein- 
und GroBserienmodellen (siehe Im Fo- 
kus in em 5/15) brachte Liliput auch 
ein ansprechendes GroBserienmodell 
in den Handel. Da die Fahreigenschaf- 
ten des alten Modells aber nicht opti- 
mal waren, entschloss man sich nun 
unterBachmann-Fuhrungftireineteil- 
weise Neukonstruktion. 

Nach langerer Ankundigungszeit ist 
nun die DRG-Variante (Artikelnum- 
mer 1133503/351,90 Euro) lieferbar. 
Gegenuber dem bereits ausgeliefer- 


ten dreiteiligen ETA 178 fallen die 
Form-unterschiede im Fuhrerstand- 
bereich und an den Ttiren auf Die 
zweiteilige Einheit aus dem C3titreaT 
486 und BC3ueaT 485 wird komplett 
aufgertistet geliefert. Alle freistehen- 
den Griffstangen im Bereich der 
Fenster und Vorbauten, die Signal- 
halter und Scheibenwischer, die Auf- 
stiege sowie alle Anbauteile am Rah- 
men sind passgenau eingesetzt. Die 
dreifarbige Lackierung mit den 
schmalen Zierlinien ist ohne Fehler 
aufgebracht worden und passt zum 
Untersuchungsdatum 18. Dezember 
1937. Aufgedruckt sind der Heimat- 
bahnhof Oberlahnstein und das Zug- 
laufschild Bingerbruck- Koblenz. 

Angetrieben wird die 189 Gramm wie- 
gende Doppeleinheit uber das vor- 
dere Drehgestell des 485, wobei der 
erste Radsatz mit zwei Haftreifen be- 
sttickt ist. Zur Stromabnahme wird 
auch der tiber eine achtpolige elektri- 
sche Kupplung verbundene 486 ge- 
nutzt, so dass auch kleinere stromlose 


Liliput HO: AT 485/486 mit 
elektrischer Kupplung 


Abschnitte sicher passiert wer- 
den. Die Beleuchtung wechselt 
mit der Fahrtrichtung, zeigt aber nicht 
das auf den meisten Vorkriegsfotos 
erkennbare dritte Spitzenlicht ober- 
halb des mittleren Ftihrerstandfens- 
ters. Dieses bleibtvielleichteinerwei- 
teren Formvariante vorbehalten. Gut 
gelost ist die Inbetriebnahme der In- 
nenbeleuchtung, die tiber einen klei- 
nen Schalter am Wagenboden akti- 
viert wird. Ebenso ist ausreichend 
Platz ftir die Digitalisierung und 
Soundnachrustung vorhanden. Auch 
wurden die Teile ftir die Montage ei- 
ner Zusatzkupplung beigelegt, die das 
Mitftihren eines Wagens ermoglicht, 
was allerdings im Regelbetrieb nicht 
vorkam.AbWerksinddaherbeideWa- 
genenden mit Bremsschlauchen und 
nachgebildeter Vorbiidkupplung be- 
sttickt. mm 



m Artitec HO, TT 

Panzerverladung 

Die neuen Flachwagen sind nicht nur 
ftir den Transport schwergewichtiger 
Panzer geeignet, wie die abgebildeten 
neuen M48 in Gelboliv (Artikelnum- 
mer 6870057) und mit Fleckentar- 
nung (-79) der Bundeswehr zeigen, die 
beide ftir den Bahntransport entspre- 
chend vorbereitet sind. Die Modelle 
desSSy45 beziehungsweise Rlmmp^°° 
(20.282.04) der DB mit verstarkten 
Fischbauchtragern sowie des SSys 45 
(-283.03) der DR mit flach gewolbtem 
Trager, kann man auch ftir andere La- 
deguter nutzen. Dabei sind auf die rea- 
listisch gravierten und lackierten Bo- 
denbretterderWagen holzerne Keile 








aufzukleben. Das einseitige Gelander 
mit der angedeuteten Handbremse 
besteht aus elastischem Kunststoff 
und ist bruchsicher. Im Maf^stab 1:120 
gibt es mit den Panzern T34 der NVA 
(6120005) und der UDSSR (-03) eben- 
falls neue Modelle, allerdings in Fahr- 
stellung. mm 

m Brawa HO 

Reichsbahn-E73 

Mit der in Freilassingstationierten 73 
01 der Reichsbahn liefert Brawa ein ftir 
Loksammlerinteressantes Modellaus. 
Die ab 1914 gebauten Vorbilder waren 
schlieRlich die ersten deutschen Elloks 
mit Drehgestellen und Einzelachsan- 
trieb. Das 292 Gramm schwere, reich 
detaillierte Modell wird ebenfalls auf 
alien Radsatzen angetrieben und hat 
trotz des hohen Reibungsgewichtes 
an den auReren Radsatzen diagonal 
versetzt jeweils einen Haftreifen er- 
halten. Damit ist die kurze Ellok auch 
im Modell (Artikelnummern 43070 bis 
-73/266 bis 394 Euro) fur alle Bergstre- 
cken auf Gleich- und Wechselstrom- 
anlagen im Analog- und Digitalbetrieb 
bestens geeignet. Mit den filigranen 
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Artitec HO: SSy mit M48-Panzer der Bundeswehr 


Stromabnehmern ist zusatzlich ein 
echter Oberleitungsbetrieb moglich, 
wenn der Schalter auf der Platine in 
die richtigeStellunggelegt wird. mm 

m Modellbau-Werkstatt Heyn 2m 

Umbausatz fur LGB-Lok 

Passend zu dem AuBenrahmen aus Po- 
lystyrol und den Federpaketen und 
Achslagern aus WeiBmetall (Artikel- 
nummer 08051/23 Euro) fur die kleine 
zweiachsige LGB-Diesellok 2090 
wurde eine Pufferbohle (08052/8 Euro) 
und ein Kupplungshalter (08053/5 
Euro) aus schwarzem Polystyrol entwi- 
ckelt, so dass man eine Variante mit Re- 
gelspurpuffern bauen kann. Alternativ 
fur den Schmalspurbetrieb kann aber 


auch eine Pufferplatte montiert wer- 
den. Ebenso zum Regel- und Schmal- 
spurbereich passt der neue Prellbock 
(05604/34,50 Euro) aus massiven Mes- 
singgussteilen und mitShO-Scheibe. Er 
wird mit den beiliegenden M2-Schrau- 
ben an beliebigerStelle aufsGleis mon- 
tiert. Als Bahnschilder gibt es den ge- 
frasten Schriftzug „Rugensche Klein- 
bahn" (07593/2,10 Euro) in 35 und 45 
Millimetern Lange mit weiRen,erhabe- 
nen Buchstaben. mm 

m ACME. HO 

Ost- West- Express 

Gleich drei PKP-Wagen liegen im 
neuen Exklusivset (Artikelnummer 
55135/179 Euro). Sie gehoren zum 


Ost-West- Express, der zwischen 
1994 und 1998 als D 240/241 von 
Moskau Liber Warschau, Frank- 
furt/0., Hannover, Essen, Aachen 
und Brussel nach Paris fuhr. Bis zu 
zwolf Wagen bildeten diesen Zug. Die 
RZD hangte bis zu acht rot/blaue 
Schlafwagen WLABm an. Die meisten 
davon wurden in Aachen abgekup- 
pelt. Es handelt sich urn vorbildge- 
recht gestaltete Bdmnu in zwei ver- 
schiedenen Gruntonen und einen 
blauen Liegewagen des Typs Z 136. 
Alle Wagen haben eine authentische 
Inneneinrichtung. In den Abteilen der 
Liegewagen sind sogar die Leitern 
nachgebildet. Farbgebung und Auf- 
schriften der drei Vierachser uberzeu- 
gen. Dieses Set sollte mindestens mit 
einem weiterenerganztwerden. gf 



Brawa HO: Ellok der Baureihe E 73 
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Lenz 0: Schlepptenderlok der Baureihe 24 




■ Lenz 0 

Baureihe 24 

Imjahre1928wurdeder Bedarfan Lo- 
komotiven fur einen schnelleren und 
attraktiveren Personenverkehr bei der 
Reichsbahn angemeldet. Der Aus- 
schuss beschloss unter anderem ein 
Bauprogramm furNebenbahnIoks. In 
diesem Programm befanden sich auch 
die Tenderlok der Baureihe 64 und die 
Schlepptenderlok der Baureihe 24. Die 
Neue wurde in weitgehender Uberein- 
stimmung mit der Baureihe 64 entwi- 
ckelt. Kessel,Zylinder,Triebwerk, Rad- 
satze, Bissel-Gestelle und viele andere 
Teile waren bei beiden Maschinen 
identisch. 1928 wurden die ersten Ma- 
schinen von Schichau und Linke-Hof- 
mann geliefert. Bis 1939 wurden ins- 
gesamt 95 Maschinen gebaut. Als 
letzte Lok wurde 24 067 bei der DB 
1966ausgemustert. Bei der DR war die 
Baureihe bis 1968 im Einsatz. 24 004 
wird im Bw Dresden-Altstadt der 
Nachwelt erhalten. 24 009 befindet 
sich im Besitz der Stiftung Dampflok, 
und 24 083 gehort der DBG Loburg. 

Lenz hatte vor einiger Zeit die Bau- 
reihe 64 im Programm, also war die 
Entwicklung der Schlepptenderlok ein 


zuerwartenderSchritt.Siewird in DR- 
(Artikelnummer 40241) und DB-Aus- 
fuhrung (-40) ftir die Epoche III zu ei- 
nem Listen preis von 995 Euroangebo- 
ten. Das Modell wurde in Gemischt- 
bauweise aus Metall und Kunststoff 
hergestellt. Das Fahrgestell der Lok, 
die Radsatze und der Kessel bestehen 


aus Metall. Der Tender, das Fuhrer- 
haus und die zahlreichen angesetzten 
Teile sind aus Kunststoff. Angetrieben 
wird das Modell von einem Hochleis- 
tungsmotor mit Riemenantrieb auf 
die hintere Kuppelachse. Der Betrieb 
der Lokomotive ist mit Gleichspan- 
nung bis 16 Volt oder in einem dem 


Lenz-Digital-plus-konformen Digital- 
system moglich. 

Im Gleichspannungsbetrieb ist nur die 
fahrtrichtungsabhangige Beleuch- 
tung aktiv. Im Digitalbetrieb konnen 
bis zu elf Zusatzfunktionen (beispiels- 
weise verschiedene Sound- und Licht- 
funktionen) abgerufen werden. Im Be- 
trieb mit Lenz Digital stehen Lastre- 
gelung, unterbrechungsfreie Daten- 
ubertragung zum Decoder (USP), 
PowerPack (Energiespeicher, urn ver- 
schmutzte Gleisstellen zu tiberbru- 
cken), automatisches Anhalten vor 
Signalen und Pendeizugsteuerung 
(ABC) und RailCom (Information von 
der Lok zur Digitalzentrale) zur Verfti- 
gung. Das Modell besitzt an beiden 
Seiten eine fernsteuerbare Rangier- 
kupplung. Wer mochte, kann diese 
Kupplung entfernen und die Puffer- 
bohle mit den beiliegenden original- 
getreuen Teilen aufrusten. Ein Ttit- 
chen mit echter Kohle ftir den Tender 
liegt dem Modell ebenfalls bei. Die 
Steh kessel ruckwand wurde mit vielen 
Details, jedoch ohne farbliche Gestal- 
tung, versehen. Das Ftihrerhaus bleibt 
leer, denn Lokpersonal liegt nicht bei. 
Die Lok/Tender-Verbindung wird 
durch eine kulissengefuhrte Kupplung 


I Der Schienenreiniger HO Der Schienenreiniger 

Gleispflege als Set Reinigungsplatte 

zum NachrUsten 

D er von vielen 
Publikumsmes- 
sen bekannte Her- 
stellervon Reini- 
gungssystemenfur 
alle Baugrof^en hat 
jetzt auch eine 
Schleifplatte zur Nachrustung von HO-Guterwagen im An- 
gebot. Urn die Bodenplattezu befestigen, mussen nurzwei 
Locher in den Wagenboden gebohrt werden. Mit den beilie- 
genden Schrauben wird die Platte dann so befestigt, dass sie 
durch ihr Eigengewicht gut auf den Schienen aufliegt. Zwei 
zusatzliche Ballastgewichte sorgen fur das ausreichende Ge- 
wicht des Modells. Wer schon diverse Pflegeprodukte hat, 
kann den Bausatz(Artikelnummer112)fur19 Euro kaufen. 

Fur 35 Euro gibt es den Waggon-Umbausatz, die passenden 
Reinigungstucher sowie die Reinigungsflussigkeit (113). mm 
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Jurgen Albrecht 



mit Ubertragung der elektrischen 
Funktionen hergestellt. Der Kupp- 
lungs- und Entkupplungsvorgangwird 
auf einem beigelegten Informations- 
blatt beschrieben und kann als Video 
auf der Website von Lenz abgerufen 
werden. Endlichentfalltdamitdievol- 
lig veraltete Lok/Tender-Verbindung 
Liber starre Kabel, wie sie bei anderen 
Herstellern von Modellen grof^erer 
Spurweiten verwendet wird. An dem 
mitvielen optischen und technischen 
Details ausgestatteten Modell ver- 
misst man nur den in dieser Modell- 
klasse tiblichen Raucherzeuger. ja 


■ Marklin HO 

Braunkohle und Container 

Derzeit wird von verschiedenen Seiten 
der Ausstieg aus der Braunkohle ge- 
fordert. Auf der Modellbahn mtissen 
wir uns mit solchen Problemen nicht 
beschaftigen. Hinter einer zugkrafti- 
gen Lok konnen Ganzztige mit Braun- 
kohle gebildet werden. Im Set 46911 
sind ftinf offene Guterwagen der Bau- 
art Eas 5949 und 5971 mit zu offnen- 
den Stirnturen der DR und ein Eaos 
der DB als Mietwagen der DR enthal- 
ten. Die in dieser Form urn 1985 einge- 
setzten Fahrzeuge haben vorbildge- 
recht unterschiedliche Stirnseiten er- 
halten, wobei die Stirnturen im Modell 
sich nicht offnen lassen. So muss die 
echte Braunkohle dauerhaft im Wagen 
bleiben, die mit separat angesetzten 
Rangierertritten ausgertistet sind. 
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Exact-train 
HO:GNord- 
hausen der DR 


Exact-train HO: 
Oppein der DB mit 
Bremserhaus 


Mdrkiin HO: 
Eaos mit Braun 
kohienfUiiung 


Mdrkiin HO: AAE- 
Containertragwagen Sgns 




VierContainertragwagenderGattung 
Sgns, von Railion Nederland gemietet 
von der AAE, gibt es ab 60 Euro als 
neue Modelle bei Marklin. Sie haben 
verschiedene Ladungen: blaue Sam- 
skip 45 ft HC Container (Artikelnum- 
mer 47051.001), P&O Ferrymaster 45 
ft Reef Container (-51.002), zwei Swap 
Container (-51.003) und drei 20 ft vl 
Containers von der Firma Van den 
Bosch mit roter und blauer Anschrift, 
(-51.004). Die offenen Tragwagen sind 
gutdetailliertund haben korrekte Auf- 
schriften. gf/mm 


■ Exact-train HO 

G-Wagen ,,Nordhausen'' 

Auf Basis des fiber ganz Europa ver- 
breiteten „Oppeln“ baute die Reichs- 
bahn nach dem Zweiten Weltkrieg 
den gedeckten Guterwagen des Gat- 
tungsbezirkes Nordhausen. Dieser 
unterscheidet sich unter anderem 
durch eine andere Anordnungder Lu- 
ken und Metall-Verstrebungen. Diese 
Anderungen wurden auch beim form- 
neuen Modell (Artikelnummer 
20031/34,50 Euro) berucksichtigt. 


das noch mit „DR USSR-Zone“ be- 
schriftet ist. Vom bereits in em 11/15 
vorgestellten „Oppeln“ der DB sind 
jetztdie Formvarianten mit Bremser- 
haus und „EUROP“-Bedruckung lie- 
ferbar. Davon gibt es aktuell ein Set 
(20093/109,50 Euro) mit zwei DB-Mo- 
dellen Gmrs 30 ohne Bremserhaus 
und EUROP-Saar-Aufdruck und ei- 
nem mit Bremserhaus. Alle Fahrzeuge 
haben einen nahezu vollstandig nach- 
gebildeten Wagenboden und zahlrei- 
che freistehende Anbauteile und 
Griffstangen. mm 


Modellbahnen Uwe Hesse 



Inh. Martina Hesse ■ Landwehr29 • 22087 Hamburg 
Tel. 040/255260 + Fax 040/2504261 ■ www.Hesse-Hamburg.de 


Modellbahnen Hesse, die gate Adresse 
fur viele Bereiche der Modellbahn, Service, 
Auswahl und personliche Beratung. 

Versand ins In- undAusland 

Wir sind fiir Sie da: Dienstag-Donnerstag 9:00 bis 13:00 Uhr und 15:00 bis 18:00 Uhr 
Freitag 9:00 bis 18:00 Uhr, Samstag 9:00 bis 13:00 Uhr 



alino Auktionshaus 

MARKLIN, BING, SCHUCO, 
STEIFF, KATHE KRUSE & Co. 


51. alino-Auktion 8.+ 9. April 2016 


Wir versteigern altes Spielzeug, Modellautos, Blechspielzeug, Eisenbahnen aller 
Spurweiten, MARKLIN, LGB, BING, u.a. Liefern Sie Ihre Stucke bei uns ein! Wir 
versteigern an ein globales Publikum und erzielen fur SIE Bestpreise. 


Liefern Sie schon heute fiir die nachste Auktion ein! 


Sie zahien 0% Provision Jeder Artikel ab 500 EUR ist provisionsfrei! 

Au3er einer Losgebuhr von 12,50 EUR (zzgi. MwSt.) entstehen keine Kosten. 
Unser Service: Wir sind spezialisiert auf die Auflosung von kompletten 
Sammiungen, Nachlassen und interessanten Einzelstucken. 

alino AG Auktionen 

Robert-Bunsen-Str. 8 * 67098 Bad Diarkheinn 
Tel.: 06322-959970 * www.alino-auktionen.de 


@//jlQ 


Historische Bilddokumente gesucht! 

Fur begeisternde Bildbande suchen wir Original-Bildmaterial vor 1960. 
Wie wir damals waren - was uns heute verblufft: heiB geliebte Dinge, 
unsere Arbeit, auf Reisen, Feste, Hobbys, Alltagsleben in Deutschland 
und all seinen Regionen. Von der Froschperspektive bis zu Luftbildern. 
Wenden Sie sich an den Bruckmann-Verlag: 
joachim.hellmuth@bruckmann.de, Tel. +49 (0) 89.13 06 99 685 
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■ Kiss 1 

Lokalbahn-Tenderlok 

derBaureihe98^ 

Nach einem Entwurf von Richard von 
Helmholtz lieferte Krauss & Co aus 
Mtinchen 1911 die ersten beiden Ma- 
schinen der neuen Gattung GtL 4/4 
aus. Die vierfach gekuppelte Steifrah- 
men-Tenderlokomotive mit seitenver- 
schiebbaren Achsen nach dem System 
Golsdorf wurde ein voller Erfolg, so 
dass 1914 weitere elf Maschinengelie- 
fert wurden. Nach dem Ersten Welt- 
krieg begann der Weiterbau, der sich 
bis 1927 erstreckte. Urn die etwas 
geringe Hochstgeschwindigkeit von 
40 km/h zu erhohen, erhielten 29 Ma- 
schinen eine vordere Laufachse und 
konnten so ohne Verschlechterung 
der Laufruhe mit 55 km/h eingesetzt 
werden. Insgesamt wurden uberlOO 
Lokomotiven gebaut und bis zur Ab- 
schiedsfahrt der 98 812 am 22. Juni 
1970 bei der DB eingesetzt. 

In ftinf verschiedenen Ausftihrungen 
von der Landerbahnzeit bis zur Epo- 
che IV hat Kissdiese kleine Lokalbahn- 
lokaufgelegt. DasvollstandigausMe- 
tall gefertigte Fahrzeug hat ein Ge- 
wicht von 5,5 Kilogramm und kann auf 
Radien ab 1.020 Millimetern einge- 
setzt werden. DasModell istmitgefe- 
derten Radsatzen, einem Riemenan- 
trieb und einem Faulhaber-Motoraus- 
gertistet. Die Langsamfahreigenschaf- 
tensindsehrgut,und man kannjeden 
DampfstoR des getakteten und rad- 
synchronen Rauchgenerators aus 
Schornstein und ZylindergenieRen. 

Die zahlreichen Details an der Ma- 
schine, die zu offnenden Wasserkas- 
tendeckel, der beftillte und zu off- 




Pullman/ESU 2m: Schweizer Schotterwagen 


nende Sanddom, die zu offnenden 
Ftihrerhausturen und die fiber beweg- 
licheVorreiberzuoffnende Rauchkam- 
mertur sind optische Leckerbissen. 
Das Fuhrerhausdach ist leicht ab- 
nehmbar und wird fiber vier kleine 
Magnete fixiert. Das gewahrleistet ei- 
nen freien Blick auf die detailliert ge- 
staltete Stehkesseirfickwand mit ihren 
Instrumenten und Bedienelementen. 
Die einfach eingeklebten Fenster- 
scheiben passen allerdings nicht zum 
detaillierten Ffihrerhaus. Die Steue- 
rung der Maschine und die insgesamt 
25schaltbaren Funktionen ubernimmt 
der ESU-Digital-Sounddecoder V4.0. 
Lokffihrer und Heizer liegen dem Mo- 
dell bei. Mit Erscheinen dieses Kurz- 


portrats konnte das rund 2.000 Euro 
kostende Modell schon werkseitigaus- 
verkauft sein, kann aber noch in gerin- 
gerStfickzahl fiber den Fachhandel be- 
zogen werden. ja 


m TilligHO, TT 

Post-Steuerwagen und DB- 
Selbstentlader 

Urn 1950 wollte die Deutsche Post 
Wendezfige mit der neuen V 200 ein- 
setzen. Dazu wurden einige der Post- 
wagen mit beidseitigen Steuerabtei- 
len gebaut, die aber nie zum Einsatz 
kamen und bereits 1955 wieder in 
standardmaBige Postwagen mit 


■ Pullman/ESU 2m 

Fd-Schotterwagen 

Der von ESU/Pullman imjanuar2015 
angekfindigte Schotterwagen von RhB 
und MGB ist kfirziich ausgeliefert wor- 
den. Fur die Gartenbahner erscheint 
damit endlich wieder eine neue Form- 
variante, gab es doch die Fd-Wagen in 
derVergangenheit nurals Kleinserien- 
modelle von Magnus. Die Fd-Wagen 
dienen beim Vorbild in erster Linie dem 
internen Baudienst, urn Schotter, Kies 
Oder Sand zu Baustellen zu transpor- 
tieren. So bestellte die RhB 1995 bei 
Talbot in Aachen zehn zweiachsige 
Schotterwagen mit einem Fassungs- 
vermogen von neun Kubikmetern und 
bezeichnete diese Wagen als OS3T mit 
den Nummern 8656 bis 8665. Schon 
1969 wurden die Schotterwagen in Fd 
8656 bis 8665 umgezeichnet. Ab 2003 
wurden sie mit Xc 9416 bis 9425 be- 
nummert. Auch die FO beschaffte 1975 
vier solcher Wagen, die in Lizenz von 
Schindler gebaut wurden und unter 


Tillig TT: Selbstentladewagen der DB 


Ubergangen zurfickgebaut wurden. 
Schon frfiher gab es dieses Modell 
von Sachsenmodelle und Tillig fur die 
Deutsche Philatelie. Jetzt wird der 
Wagen (Artikelnummer 74862/50,90 
Euro) in das Standardsortiment der 
Sebnitzer mit der Betriebsnummer 
,,6020 Koln“ aufgenommen. In TT er- 
scheint mit dem Selbstentladewagen 
Fad^^^ beziehungsweise OOt 41 der 
DB (15170/ 33,50 Euro) eine weitere 
Formneuheit. Das Kunststoffmodell 
mit nachgebildetem Laderaum und 
einer mehrfarbigen Bedruckung hat 
am 4. Marz 1965 in Duisburg seine 
letzte Revision erhalten. bd/mm 
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der Bezeichnung Fd 4851 bis 4854 lau- 
fen. Fur die RhB hat Pullman ein Drei- 
erset(Artikelnummer36051/379 Euro) 
aufgelegt, wobei der Fd 8659 damals 
tatsachlich in oxidrot lackiert wurde. 
DerXc 9416 (-53) wird dagegen einzein 
fur 129 Euroangeboten. 

Das Dreierset FO/MGB (-50) kostet 
ebenfalls379 Euro und beinhaltetzwei 
Fd-Wagen mit der alten FO-Beschrif- 
tung und einen Wagen, wie er bei der 
MGB aktuell im Einsatz ist. Gegenuber 
den RhB-Wagen sind alle Unter- 
schiede des Vorbilds bei den Modellen 
berucksichtigt worden. Die Wagen 
sind uber Puffer 353 Millimeter lang 
und nahezu maRstablich. Durch die in 
Metallbuchsen laufenden Achsen ha- 
ben alle Wagen gute Fahreigenschaf- 
ten. Die Achshalter sind fest, nur die 
Kupplungen sind beweglich, urn auch 
Rl-Radien durchfahren zu konnen. De- 
taillierung und Beschriftung sind gut. 
Die Modelle haben keine Moglichkeit, 
das Schuttgut nach unten zu entladen. 
Bei der ersten Auslieferung sind die 
Schotterwagen falsch verpackt wor- 
den, deshalb ist ein groRer Teil defekt 
bei den Handlern angekommen. Pull- 
man hat die Verpackung geandert, so 
dass kunftig keine Transportschaden 
mehrauftretensollten. kh 


m Piko HO 

Diesel- und DB-Elloks 

In der Expert-Serie sind die Diesellok 
D 05 (Artikelnummer 59567/94,99 
Euro) der Regental Bahnbetriebs 
GmbH (RGB),dieElloks103238 (51672) 
und 150 062 (51642) der DB erschienen. 
Von den drei Loks ist sicher das Modell 
der Kultlokomotive der Baureihe 103 in 
verlangerter Version mit vergroRerten 
Fuhrerstanden, orientroter Lackierung, 
Pufferverkleidungen sowie ohne Schtir- 
zen die wichtigste Neuheit. Ftir 162,99 
Euro erhalt man ein sauber gefertigtes 
und bedrucktes Kunststoffgehause mit 
filigranenMetall-Einholmstromabneh- 
mern, einen Metalldruckgussrahmen, 
Digitalschnittstelle PluX22 nach NEM 
658, Spitzenlicht und Fuhrerstands-ln- 
nenbeleuchtung sowie einen ftinfpoli- 
gen Motor mit Schwungmassen. Wie 
bei Piko ubiich ist die 466 Gramm 
schwere Lok ftir die Soundnachrus- 
tungvorbereitet. 

Mit gleichem Technikpaket und Preis 
erscheint die Kornwestheimer Bau- 
reihe 150 erstmals in ozeanblau/beiger 
Lackierung und den vorbildgerechten 
Anderungen der Dachausrtistung so- 
wie senkrechten Dtisengittern. mm 




D en Steuerwagen BDt 4361- 
4363 der Matterhorn-Gott- 
hard-Bahn (MGB) hat Panierfur 
Schmalspurfans aufgelegt, wo- 
bei zwischen 259 Euro kosten- 
den Bausatzen und 695 Euro 
teuren Fertigmodellen in HOm 
(Artikelnummer 1180/22) und 
HOe (1180/29) gewahit werden 
kann. Das Vorbild geht zurtick 
auf eine Bestellung der Furka- 
Oberalp-Bahn von 1980 ftir die 
Rollende LandstraRe durch den 
Furka-Basistunnel. Die beschaff- 
ten und ab 1982 eingesetzten 
zwei kompletten Zugkomposi- 
tionen bestanden aus je einer 
Zuglok Ge 4/4"', zwei Rampen- 
wagen, sechs Transport- und ei- 


nem Steuerwagen. Die Panier- 
Fahrzeugesind Exklusivmodelle 
in Messingbauweise aus Atz-, 
Fras- und Gussteilen in filigraner 
Nachbildung. Die Lange des Wa- 
gens uber die Modellpuffer be- 
tragt 236 Millimeter, der Wagen- 
kasten misst 230 Millimeter, die 
Waage schlagt bis 165 Gramm 


aus. Das Wageninnere ist mit ei- 
ner Einrichtung versehen. Vor- 
bereitet ist auRerdem die Nach- 
rtistungder Innenbeleuchtung. 
Als kleinster befahrbarer Gleis- 
radius werden 360 Millimeter 
angegeben. Bei den Bausatzen 
wird ein Beschriftungssatz mit- 
geliefert. pw 



m Noch n N 

Beleuchtete Figuren 

Nun gibt es neben den HO-Modellen 
auch ftir die Freundeder NenngroRen 
TT und N beleuchtete Modellfiguren. 
Sie sind bereits ab Werk mit hochwer- 
tigen Mikro-LED besttickt und an- 
schlieRend sauber lackiert, so dass 
keine Kabel mehrzuerkennensind. 
Alle 20,99 Euro kostenden Sets mitje- 
weils sechs Figuren sind einsatzbereit 
aufgebaut und verkabelt. Ausgeliefert 
wurden Bahnbeamte mit Kellen (Arti- 
kelnummer TT-17740/N-17640), Poli- 


zisten mit grtiner (TT-17750/N-17650) 
sowie blauer Uniform (TT-17751/N- 
17651). mm 

m Brawa N 

GuterwagendO 

Mit dem seit der Landerbahnzeit auf 
alien europaischen Gleisen anzutref- 
fenden G 10 kann Brawa eine weitere 
Formneuheit in N vorstellen, die Vari- 
anten in alien Epochen ermoglicht. 
Die Auslieferung hat mit dem braunen 
Epoche-IV-Modellen der DB (Artikel- 


nummer 67401) und DR (-08) begon- 
nen. Als erster Werbewagen wurde 
der G 10 mit „Palmin“-Aufdruck (-05) 
ausgeliefert. Folgen werden noch Fahr- 
zeugeweiterereuropaischerBahnver- 
waltungen und ein DB-Modell der Epo- 
che III, die einheitlich 27,50 Euro kos- 
ten.AlleGtiterwagen haben eine nach- 
gebildete Bremsanlage, fein gravierte 
Bretterfugen und eine perfekte Bedru- 
ckung erhalten. Vom Gmhs 35 gibt es 
ebenfalls neue Varianten mit Aufdru- 
cken bekannter Firmen wie Brandt 
(67300), Union Bier (-01) und Alak 
(-03) ftir je 28,90 Euro. mm 
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Hapo Oe/i: Feldbahnioks der 
Typen Gmeindermit Gasan- 
trieb (rechts) und Deutz- 
OMZ122F 


■ Juweela 2/G-HO 

Katalogzu Ladegutern 

Schon oft haben wir an dieser Stelle 
Ladegtiter und dabei besonders 
Schuttguter von Till Kleina (www.ju- 
weela.de) vorgestellt. Nun gibt es eine 
72 Seiten starke, farbig illustrierte 
Ubersicht aller erhaltlichen Produkte 
in acht Mal^staben von 1:24 uber 1:48 
bis bin zu 1:87. Den Schwerpunkt in 
der Broschure bilden die Frachten fur 
Guterwagen oder die LadestraBe wie 
Ziegelsteine, Schrott, Coils, Torf, Ru- 
ben, Kartoffein oder Kohle. Dabei wird 
in Anwendungsbeispielen auch gleich 


dargestellt, wie man die Ladeguterdra- 
pieren sollte, damit sie auf der Aniage 
Oder imZug gut wirken. 

Bin zweites groBes Feld im Katalog ist 
den Flexway-Verbundpflasterplatten 
in verschiedenen Steinarten und 
MaBstaben gewidmet. Sie gestatten 
es, wellige, rissige oder gar mit Fehl- 
stellen versehene Belage von StraBen 
und Platzezu gestalten. 

Aber auch ftir den Gebaudemodellbau 
gibt es allerhand Angebote von Zie- 
gelsteinen fiber Dachziegel bis hin zu 
Dachplatten mit Blech- oder Faserze- 
ment-lmitation. Selbst der Military-Be- 


reich wird mit flexiblen Sandsacken, 
Trummerteilen, Ziegelschutt, zerbeul- 
ten Fassern und Industrieschrott be- 
dient. pw 

m Hapo Oe/Oi 

Feldbahn-Zuwachs 

In den Schmalspur-NenngroBen Oe 
beziehungsweise Oi liefert der Lands- 
berger Kleinserienhersteller dieser 
Tage weitere Neuheiten als motori- 
sierte Fertigmodelle aus: Die zwei 
formneuen Triebfahrzeuge entspre- 
chen dem Deutz-Typ OMZ 122F, den 


es zum Preis von 389 Euro ausschlieB- 
lichfur16,5-Millimeter-spurigeGleise 
gibtsowieeinerGmeinder-Bauartmit 
Gasantrieb fur den Feldbahneinsatz, 
die in beiden NenngroBen zu je 289 
Euro angeboten wird. 

Auch die beiden neuen Muldenkipp- 
lorentypen mit beim Vorbild 0,75 m^ 
Ladevolumen sind ftir beide Spurwei- 
ten erhaltlich, bestehen aus Metall- 
und Kunststoffteilen und kosten mit 
Muldenranderhohung ftir den Liftbe- 
trieb 49 Euro und in der Ausftihrung 
mit deutlich sichtbaren Beulen in der 
Kippmulde 47,90 Euro. Als Bausatz- 
ware erganzen eine Oi-Weiche mit feld- 
bahntypischerSchwellenlageftir31,90 
Euro und 24 Zentimeter lange, gerade 
Gleisstticke zu je 9,90 Euro das Sorti- 
ment. pw 

m LaserSachen 1/0 

Reiterstellwerk Konstanz 

Das Modell eines stiddeutschen Rei- 
terstellwerk, wie es zum Beispiel in 
Konstanz stand, fertigt Laser-cut-Spe- 
zialist Hans Hopp im restaurierten Zu- 
stand, wie es sich heute prasentiert. 
Sofort erhaltlich ist der 480 Euro kos- 
tende Bausatz ftir das 1:32-Gebaude. 
Der 350 Euro teure 0-Gebaudebau- 
satz wird in einigen Wochen folgen. 
Fertigmodelle werden auf Anfrage in 
der Kolner Werkstatt montiert. Die 
MaBe des 1-Modells betragen ein- 
schlieBlich derTreppe 575 mal 200 mal 
310 Millimeter. 

Der Bausatz besteht aus ein Millime- 
ter dickem Grafikkarton, 0,4-Millime- 
ter-Bristolkarton, MDF-Platten ver- 


I 


Das Vorbild als Vorbild 

Bekohlungsanlage von Auhagen 


F ur kleinere und mittlere Bahn- 
betriebswerke oder als Hilfs- 
bekohlung in grof^eren Depots 
kann die neue HO-Bekohlungs- 
anlage(Artikelnummer 11445/ 
32,90 Euro) eingesetzt werden. 
Die Auhagen-Konstrukteure ha- 
ben als Vorbild die 1912 in Chem- 
nitz errichtete Aniage ausge- 
wahlt und mit Kran, Bansen und 
drei Hunten realistisch umge- 
setzt. Wer es mag, kann den Kran 
miteinem Servomotor drehbar 
gestalten. Diedafurerforderli- 
chen Kunststoffteile liegen dem 
Bausatz bei. Wie schon oft prakti- 
ziert, hat man die Gelander und 
Treppen aus Karton gelasert. Et- 
was knifflig ist die Montage des 
Seils an den Rollen der Hunte, da 
keine Einhangeosen oderahnli- 


ches vorhanden ist. Fur die Seil- 
fuhrung kann sich aber am Vor- 
bildfoto des Bekohlungskrans im 
Sachsischen Eisenbahnmuseum 
Chemnitz-Hilbersdorforientiert 
werden. 




ks 

Bekoh- 
lungskran 
im Muse- 
ums-Bw 


Auhagen HO: Bekohlungsanlage 
nach Chemnitzer Vorbild 
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LaserSachen 1/0: Rei-^t 
terstellwerk Konstanz . 
mit Hebelbank, Mdbein 
and Spannwerh^r^^^ 



Vreeman HO: 
Signalbriicke, 
wie es sie bis in 
die 1980er- 
Jahre bei den 
NS gab 



schiedenerStarken,Sperrholzdiverser 
Dicken,weif^erWellpappe, Foliefurdie 
Fenster,1,6-Millimeter-Reinzeichenkar- 
ton und dunnem Messingdraht. Als Zu- 
behorwerdeneineHebelbankahnlich 
der Bauart Bruchsal, zwolf Weichen- 
spannwerke und ein Mobelset mit 
zwei Sttihlen, einem Armsessel, kurzer 
und langer Bank, zwei Tischen und 
zwei Regalen mitgeliefert. Diese gela- 
serten Baugruppen gibt es auch ein- 
zeln zu Preisen von 20 bis 65 Euro, dass 
mandamitauchandereArbeitsraume, 
Werkstatten, Ladenlokale oder Btiros 
gestalten kann. pw 


m Modellbahnbau Reinhardt HOm 

HSB-Lichtsignal 

Als am 21. August 1994 zwischen Drei 
Annen Hohne und Steinerne Renne 
zwei Zijge frontal kollidiertwaren, wur- 
den die Strecken der Harzer Schmal- 
spurbahneninderFolgezeitaufsignali- 
sierten Zugleitbetrieb mit vereinfach- 
ten Ks-Signalen umgestellt. Lichtsignal- 
Spezialist Steffen Reinhardt hat sichdie- 
sem Vorbild angenommen. Das HSB- 
Signal (Artikelnummer 6021/28,40 
Euro) kann unterwwwmodellbahnbau- 
reinhardt.de bestellt werden. Einzein 


erhaltlich sind entsprechenden Schil- 
dersatzeftirdenSignalmast. rr 

■ Vreeman 0, HO 

Niederlandische Signale 

Ben Vreeman (www.modelspoorsei- 
nen.nl) bietet Eigenbau-Messing-Sig- 
nale mit selbst entwickeltem Antrieb 
nach NS-Vorbild als Bausatz oder Fer- 
tigmodell an. Angeboten werden Flu- 
gel- und Lichtsignale sowie Rangiersig- 
nale. Bei Bahnubergangen wird Infrarot- 
licht benutzt, urn die Lange des Zugs zu 


erkennen. Fur den Antrieb werden 
kleine Servomotoren und Mikroprozes- 
soren verwendet. Neben Messing wer- 
den auch am 3D-Drucker hergestellte 
Teile verbaut. Auch das Atzen geschieht 
in eigener Werkstatt. Bei so viel Hand- 
arbeit muss man aber mit einer Liefer- 
zeit von bis zu sechs Monaten rechnen. 
Interessant sind unter anderem eine 
HO-Signalbrucke mit zwei Flugelsigna- 
len (Artikelnummer V04/85 Euro) und 
ein Haupt-Flugelsignal (V02/22,50 
Euro). Die Montage des Unterfluran- 
triebs (VB02/32,50 Euro) braucht ein 
wenigFingerspitzengeftihl. gf 


NOCH 

... wie im Original 

Einfach bemalt zum gUnstigen Preis! 
NOCH Hobby-Figuren 

Die neuen NOCH Hobby-Figuren sind die erste Wahi, wenn es darum 
geht, kostengunstig Piatze, Bahnsteige, Parks, Waggons usw. zu 
bevbikern. Die Hobby-Figuren sind einfacher bemait ais die 
»normaien« NOCH Figuren und daher gunstiger. Die Figuren sind in 
den Spurweiten HO, TT und N bereits im Fachhandei erhaitiich. 

www.noch.de It www.noch.de/facebook 






Die besonders preiswerten 
NOCH Hobby-Figuren erkennen 
Sie an der roten Verpackung. 
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HO 

18130 Sitzende (ohne Banke) 

HO 

18131 Sitzende (ohne Banke) 

HO 

18115 Reisende 

HO 

TT 

47130 Sitzende (ohne Banke) 

TT 

47131 Sitzende (ohne Banke) 

TT 

47115 Reisende 

TT 

N 

38130 Sitzende (ohne Banke) 

N 

38131 Sitzende (ohne Banke) 

N 

38115 Reisende 

N 


HO 18116 Reisende 
TT 47116 Reisende 
N 38116 Reisende 
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AuBerdem,,, 




Modellbahn: Aktuell 


... liefert Revell als Bausatz den ak- 
tuellen Fernverkehr-Lkw von MAN 
TGX XLX (Artikelnummer 07426) in 
1:24 und den ersten in Deutschland 
entwickelten Kampfpanzers Leopard 
1(03240) in 1:35. 

... prasentiertdie Modellbaum Ma- 
nufaktur Gruning mit Hangebirken 
und Feldahorn neue Baume fur die 
NenngroBen HO bis N zu Preisen ab 
27,50 Euro. 

... findet man unter www.hpr-be- 
ton-modellbau.de Gleisbettungen, 
Brucken und Stutzwande aus Beton 
ftir die Gleisgeometrie der LGB-Gar- 
tenbahn. 


waren wie die Fahrertur nach auBen 
aufschlagend. Die hintereTurwarent- 
wedervoroderhinterderHinterachse 
angeordnet, die vordere Ttir im vorde- 
ren Uberhang. 

Insgesamt ergab sich eine den damali- 
gen Vorstellungen von Aerodynamik 
entsprechende Erscheinung, die durch 
Stilelemente des Fahrzeugdesigns der 
1950er-Jahre - Panoramafenster und 
Flossen - betont wurde. Bei einigen 
speziell ausgertisteten Bussen besaB 
ein Teil der Sitzplatze Klapptische und 
Tischlampen. Zusammen mit den Ika- 
rus 66 wurden weit tiber 8.000 Fahr- 
zeuge geliefert. Die DDR importierte 
diesen Bustyp ab 1956. Nun foigt das 
Mode 1 1 (Artikelnummer 59451) in ex- 


■ Brekina HO 

Uberlandbus Ikarus55 


Am 1. Juli 1952 wurde ein ftir die spa- 
tere Typenentwicklung wichtiger un- 
garischer Bustyp vorgestellt: der 80 
Personen fassende Stadtbus I karus 66 
mit selbsttragendem Aufbau und 
Heckmotor. Die Vorstellung der Reise- 
und Uberlandbusvariante dieser Kon- 
struktion, des I karus 55, erfoigte 1954 
auf dem Genfer Automobilsalon. Be- 
sonders diefuturistische, damals noch 
untibliche Heckmotoren-Konzeption 
erregte viel Aufsehen. 

Der Fahrgastraum bot je nach Ausfuh- 
rung Platz ftir 32 bis 44 Sitzplatze. Die 
beiden handbetatigten Fahrgastttiren 


Brekina HO: I karus 55 im Ver- 
gieich zum aiten Espewe-Modeii 


Wiking HO: Gasoiin-Modeiie 
und verschiedene Lastwagen 


■ Massoth 2m/G 

Automatischer Entkuppler 

Nach langer Wartezeit konnte die 
zweite Generation des automati- 
schen Entkupplers (Artikelnummer 


... ist bei Herpa der beliebte Opel 
Manta B in verschiedenen attrakti- 
ven Lackierungen erschienen, urn zu- 
sammen mit HO-Jugendlichen die 
StraBen zu beleben. 

... hat Piko ftir US-Gartenbahnerei- 
nen kleinen Shop (62705) und eine 


Kirche (62706) in Hoizoptik als Fer- 
tigmodelle ausgeliefert. 

... bietetMinitrixmitdendrei Hoch- 
bordwagen der Bauart Ealnos 
(15994/99,99 €) der NS eine Formva- 
riante in N ftir den Transport von 
Holzhackschnitzelan. 


Trix N: Eainos mit Hoizhackschnitzei 


zunachst unter dem Label Herr KG, ab 
1968 schlieBlich unter dem Markenna- 
men Espewe ohne Produktnummer 
vertrieben. Das Modell verschwand 
aber bald schon wieder aus dem Pro- 
^ gramm. Die Formen und Modelle fin- 
^ den sich heute bei Modelltec unter der 
^ Markes.e.sim Angebot. gw 


zellenter Ausftihrung. Vorerst kommt 
die einfache Version ohne Panorama- 
fenster und ohne Dachtrager. Das 
mehrteilige Modell ist exakt maBstab- 
lich und detailreich sowie vorbildge- 
recht zweifarbig bedruckt. Durch den 
matten DruckderStoBstangeundder 
Zierleisten wirken diese Stilelemente 
dezent. Rtickspiegel, Scheibenwischer 
und die zierliche Antenne sind separat 
angesetzt. 

Nattirlich gab und gibt es auch seit 
Langem schon ein HO-Modell des Ika- 
rus 55: Das Unternehmen Herr KG, 
einst Hersteller von Modelleisenbah- 
nen in der DDR, entwickelte in den frti- 
hen 1960er-Jahren Modelle derTypen 
I karus 55 und 66. Der I karus 55 wurde 


■ Wiking HO 

Winterdienst und Ackerbau 

Mit Blick auf die Fans der Epoche IV 
bringt man den Volvo F89 in Bolling- 
Farben (Artikelnummer 067606), des- 
sen Inhaber spater mit seiner Lkw- 
Flotte oft auf Oldtimer-Treffen unter- 
wegs war und so auch dem Mercedes 
Actros mit 30-FuB-Tankcontainer 
(053603) hatte begegnen konnen. Er- 
innerungen wecken auch der Merce- 
des Kurzhauber als Winterdienst- 
(064607) und Feuerwehr-Mehrzweck- 
Fahrzeug mit Plane (086134). Als Ein- 
satzgespann des THW nach 1990er- 
Jahre-Vorbild fahrt der Mercedes 
Hochbordkipper mit Tiefladeanhan- 
ger (069326) ins Programm. Mit der 
Kreiselegge Zirkon 12 (037810) und der 
Kurzscheibenegge Heliodor 9 
(037820) gibt es zwei aktuelle Lem- 
ken-Landmaschinen zur Gespanner- 
ganzung. Ftir Sammler historischer 
Modelle erscheint aus historischen 
Formen ein Gasolin-Tankstellen-Set 
(099089) mit Werkstatt, Btiro mit 
tiberdachten Zapfsaulen, MAN-Ab- 
schleppwagen und Mercedes Pullman 
Kofferauflieger. mm 
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8414002/89,95 Euro) fur Gartenbahn- 
fahrzeuge ausgeliefert werden. Die gro- 
f^en Toleranzen der verwendeten Mo- 
torserien bei der ersten Generation wa- 
ren teilweise fur das Festfahren, inEin- 
zelfallenaberauchfurdenTotalausfall 
des Motors verantwortlich. Mit der 
neu entwickelten, zweistufigen Motor- 
endstufe gehoren diese Probleme der 
Vergangenheit an. Die fehlerhaften 
Motoren wurden zwischenzeitlich 
VO m H e rste Here rsetzt. mm 

m Dietz 1 1-0 

Speicherkondensator 

Der neue Speicherkondensator SPK 
wird in zwei verschiedenen Ausfuhrun- 
gen als 58 Millimeter langer SPK-GC-6 
mit sechs (59 Euro) und 66 Millimeter 
langer SPK-GC-7 mitsieben Goldcaps 
(65 Euro) angeboten. Ftir Standardan- 
wendungen istderSPKGC-6vollkom- 
men ausreichend. Der SPK GC-7 wird 
ftir besonders stromhungrige, mit 
Sound undgepulsterVerdampferaus- 
gerustete Maschinen benotigt. Beide 
Stromspeicher laden sich vollautoma- 
tisch auf und mtissen zum Program- 
mieren einer Lok nicht abgeklemmt 


werden. Auch ist ftir den Anschluss 
der Kondensatoren kein Buffer-Con- 
trol-Anschluss am Decoder notwen- 
dig. Ftir optimierte Platzausnutzung 
beim Einbau kann die 22 Millimeter 
breite und elf Millimeter hohe Platine 
in zwei Teilegetrennt werden. mm 

■ Zimo 

Grolibahndecoder MX699 

Ftir die groBen Spuren wurde der 
Sounddecoder MX695, der nur vier 
Jahre produziert wurde, durch den 
Nachfolger MX699 ersetzt. Wie beim 
Vorganger gibt es vier Varianten: den 
MX699KV und den MX699KS mit 
Schraubkiemmen und den MX699LV 
und den MX699LS mit Stiftleisten. Die 
MaBe des Decoders haben sich nicht 


verandert, nur die Anzahl der An- 
schltisse ist gewachsen: Der Decoder 
hat zwei zwolfpolige und eine 14-po- 
lige Klemmleiste oder drei 14-polige 
Stiftleisten. Der Motorausgang liefert 
ftinf Ampere Dauerstrom, und der 
Lautsprecherausgang ist ftir zehn Watt 
ausgelegt bei einer Impedanz von vier 
oderachtOhm. 

In der abgespeckten Ausftihrung 
(KS/LS) entfallen die langsseitigen An- 
schltisse. Die Preise sind gegentiber 
dem MX695 unverandert. Daftir befin- 
det sich jetzt der integrierte Energie- 
speicher mit drei Goldcaps von drei Fa- 
rad bei 2,7 Volt auf der Platine. Trotz- 
dem kann am MX699 ein weiterer Ener- 
giespeicher angeschlossen werden. 

Eine weitere Neuheit fur Dampfloko- 
motiven ist der zweite Ventilator-Aus- 


gang ftir einen weiteren gepulsten 
Dampfentwickler. Damit kann der Zy- 
linderdampfunabhangiggesteuert wer- 
den. Alle MX699 haben vier Servoaus- 
gange und die beiden festen Nieder- 
spannungsausgange ftir funf und zehn 
Volt. Dervariable Niederspannungsaus- 
gang wird nun im MX699 statt mit ei- 
nem Poti uber einen Codierschalter in 
vier Stufen auf 1,5, 6,5, 10 oder 15 Volt 
eingestellt. Codierte Sounds werden 
tiber einen kostenpflichtigen Freischalt- 
code geladen und konnen bis F 28 be- 
legt werden. Eine Sondervariante ist der 
MX699LM ftir 2 mal 14-polige Schnitt- 
stellen in Marklin-Fahrzeugen. Bei die- 
ser Schnittstelle muss am MX699 der 
Pin „Schalteingang 1“ abgeschnitten 
werden, weil ein Buchsenkontakt ge- 
schlossen ist, urn ein verdrehtes Einste- 
ckenzuverhindern. kh 


II ^ Gunnar Blumert - 

Softwareentwicklung 

f V Waldstrafie117 

JL * D-25712Burg/Dithmarschen 

Tel.(04825)2892-Fax1217 
Das PC-Programm zur Modellbahnplanung eMail: info@winrail.de 

WinRail®X3 bietet Ihnen fiir nur € 49,90 folgende Mdglichkeiten: 

O Verschiedene Linienstile 
OPerspektivische 3D-Ansicht 
OMehrere aktive Layer 

OFlache bis zu 3000 m x 3000 m im MaBstab 1 :2000 bis 1:1 

OOberleitungsplanung und automatische Kurzschlusserkennung 

OZeichenwerkzeuge fur Bogen und Flachen 

OGleiswendeln, Flexgleise und Ubergangsbogen berechnen 

OStiicklisten erstellen und Material verwalten 

OUber 300 Bauteil-Bibliotheken aller Spurweiten im Lieferumfang 

Mehr Info und Testversionen zum Herunterladen fmden Sie unter 
http://www.winrail.de - dort konnen Sie auch online bestellen! 


Airbrush-Kurse fiir Modellbahner 

mit Fachbuchautor 
Mathias Faber 


Infos unter: www.harder-airbrush.de 
Tel. +49 (0)40 878798930 



Landschaltsgestaltimg / Gleisbettungen / Ladegutprofile 


Am Hechtenfeld 9 / 86558 Hohenwart-Weichenried 
Telefon: 08443-2859960 / Fax:08443-2859962 

Email: info@bdttcher-modellbahntechnik.de 
PDF-Katalog und internetshop unterwww.bdttcher-modellbahntechnik.de 



Drei iiberzeugende Argumente... Schau doch mal rein! 

Die neuen Kataloge fiir 2016 — ab Februar im Handel erhaltlich: 

litlivarossi 


HORNBY 


HOBBIES 


O ARNOLD! M 160 



^ ARNOLD! |1 120 




HORNBY DEUTSCHLAND GmbH • Oeslauer StraBe 36 • 96472 Rddental • E-Mail: office@hornby.de www.hornby.de 
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Modellbahn: Fahrzeuge 



, & gemessen 


■ HO-Aussichtstriebwagen elT 1998/1999 im Test 

Glaserne 


Zu dem 1995 nach einem Unfall ausgemusterten „Glasernen Zug" 491 001 (ex DRG-elT 
1998, DB-ET 91 01) hatte es seinerzeit ein Zweitfahrzeug elT 1999 gegeben, das bei der 
Bombardierung von Munchen 1943zerstdrt wurde. Marklin als auch Roco haben je eines 
dieser Fahrzeuge im Sortiment. Doch welcher ist der bessere Triebwagen? 


D er „Glaserne Zug“ in der DB- 
Version fand sich als HO-Mo- 
dell bei Roco bereits ab 1985 
im Angebot. In N gab es ihn bei 
Fleischmannabl986.Jahrzehntespa- 
ter trat auch Marklin 2010/11 mit ei- 
genen HO-Modellen auf den Plan, 
ebenso kurziich mit teuren Stucken 
in NenngroBe 1. Im Bestreben, mit 
immerwiederverandertaufgelegten 
Produktionsserien bei unentwegten 


Sammlern Kaufkraft abzuschopfen, 
brachten 2015 sowohl Marklin bezie- 
hungsweise die MHI als auch Roco 
nun gar in die Reichsbahn-Epoche II 
zuruckdatierte Versionen heraus. Da- 
bei zeigt sich, dass aus der damaligen 
Zeit knapp vor dem Aufkommen der 
Farbfotografie gar keine zweifels- 
freie Dokumentation bezuglich der 
realen Farbgebungen existiert. Die 
Zahl von Modellbahnanlagen, die da- 


maliges suddeutsches oder west- 
osterreichisches Sujet mit elektri- 
schem Betrieb der Jahre 1936/37 bis 
1939 zum Gegenstand haben, durf- 
ten relativ sparlich gesat sein. Der 
Aktionsradius der beiden „Glaser- 
nen“ war anfanglichab Munchen mit 
den Eckpunkten Berchtesgaden, Mit- 
tenwald, Stuttgart und Nurnberg be- 
grenzt. Erst nach Aufhebung der 
deutschen Ausreisesperre ab Herbst 


1936 kamen Karwendel- und Alpen- 
Rundfahrt durch Westosterreich 
hinzu. Die elT 1998/1999 (ab 1940 ET 
91 01/02) waren in den Kriegsjahren 
auBer Betrieb und haben nie die 
nazideutschen Hoheitssymbole ge- 
tragen, bleiben also diesbezuglich 
unproblematisch. Da das Marklin- 
Modell bislang nicht in einer Zwei- 
leiter-Version beiTrixerschienen ist, 
erfoigt unser Vergleichstest in Ge- 
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HO-Test: DR-BaureihelOl 



Lange Liber Puffer 

20600 

Wagenkastenbreite 

2947 

Hohe uber SO 

3800 

Drehzapfenabstand 

13815 

Radstand im Triebdrehgestell 

3600 

Radstand im Laufdrehgestell 

3000 

Raddurchmesser 

950 


Realisiert zur Einhundertjahrfeier der deutschen Eisenbahnen 1935, 
haftet den beiden „Gldsernen ZUgen** in der Urversion das Flair des 
Dritten Reiches an. Insofern 1st esfragiich, welches Kiientel Mdr- 
klin and Roco mit ihren Epoche-ll-Neuerscheinungen anpeiien? 


236.7 

33.9 

43.7 
158,8 

41.4 

34.5 

10.9 


237.0 

34.1 

44.0 

156.0 
41,3 

34.2 

10,8 


237,6 

34.2 

43.7 

159.2 

41.2 
34,0 

11.7 


genuberstellung zur Dreileiter-Wech- 
selstrom-Version von Roco. 


TECHNISCHEWERTUNG 


Konstruktiver Aufbau 

Marklin - Auf einem flachen 
Druckgussrahmen ist das sei- 
nerseits auf Brustungshohe zusam- 
mengerastete, zweigeteilte Kunst- 
stoffgehause aufgeschraubt. Marklin 
treibt im Modell das Drehgestell kur- 
zeren Achsstands (= Laufdrehgestell 
beim Vorbild) an. Ein kleiner, flacher 
und trotzdem ausreichend zugkraf- 
tiger Motor findet unterflur neben 
dem Drehgestell Platz, ohne in den 
Fahrgastraum hineinzuragen. Der 



Antrieb erfoigt uber eine kurze Kar- 
danwelle auf das Drehgestell, das in 
einer Bogenfuhrung im Druckguss- 
rahmen lagert. Neben dem Antrieb 
sind auch die Hauptplatine mit mfx-h- 
Decoder und Lautsprecher unterflur 
untergebracht. Der Innenraum des 
Triebwagens einschlieBlich des ab- 
gesenkten Einstiegraums ist von al- 
ien technischen Einbauten freigehal- 
ten und ansehniich eingerichtet. 

Roco - Das Modell baut glei- 
chermaBen auf einem flachen 
Druckgussrahmen auf Das Kunst- 
stoffgehause ist auf halber Hohe 
zweigeteilt und mit gesondert auf- 
gerasteter Fenster- und Dachpartie 
versehen. In der Erstlieferform als 


FT 491 von 1985 war knapp neben 
dem Antriebsdrehgestell ein N- 
Motor unterflur montiert gewesen, 
der nicht in den Fahrgastraum 
hineingeragt hatte. Zugkraftmangel 
fuhrte zu einer baldigen Konstrukti- 
onsanderung hin zu einem mittig im 
Einstiegraum des Triebwagens ein- 
gebauten kraftigeren Trommelmo- 
tor, der uber eine lange Kardanwelle 
aus Metall die Schnecke auf dem 
Drehgestell antreibt. Bei diesem FT 
wird vorbildentsprechend das Dreh- 
gestell mit dem langeren Radstand 
in Bewegungversetzt. 

Das Triebdrehgestell lagert mit ei- 
nem Drehkranz im Wagenboden, 
von dem seitlich zwei Trager nach 



unten ragen. Die Zapfen, mit denen 
der Getriebekasten daran einge- 
klipst wird, fungieren zugleich als 
Drehachse fur die Nickbewegung. 
Dieser Freiheitsgrad bleibt, wiewohl 
die Drehgestell-Blenden uber Achs- 
fluchthohe abgeschnitten sind, in 
AusdrehstellungdurchdieSchurzen 
relativ begrenzt. Die Frontschurze ist 
herausnehmbargesteckt. Ein Anbau 
der beigepackten Kupplungshalte- 
rung am Drehgestellkopf macht fur 
die Reichsbahn-Version, die im Ori- 
ginal lediglich Abschlepphaken 
hatte, keinen betrieblichen Sinn. Bei 
der Neuauflage ist leider die Um- 
schaltmoglichkeit auf Oberleitung 
weggefallen. 

Mafigenauigkeit 

Marklin/Roco - Beide Mo- 
delle sind in ihrer Grundform 
kompromisslos maBstablich gehal- 
ten und basieren als Modifikation 
auf den schon bekannten DB-Nach- 
kriegs-Ausfuhrungen. Die MaBver- 
gleiche gestattet die label le. 

Fahrtverhalten 

Marklin/Roco - Die Modelle 
erreichen bei voller Analog- 
Spannung mit etwa 90 km/h bei wei- 
tem nicht das maximale Tempo des 
Vorbilds, das zu Reichsbahn-Zeiten 
fur 120 km/h ausgelegt war. Das Pro- 
blem liegtallerdings nicht in der An- 
triebstechnik, sondern in der 
Schwellspannung der verbauten 
Decoder. Umgekehrt erlaubt der 
regeinde Eingriff des Decoders eine 
ruckfreie und absolut schleichende 
Langsamfahrt. 

Auslaufverhalten 

Marklin/Roco - Die zu ge- 
ringe Hochstgeschwindigkeit 
paartsichin beiden Fallen mit relativ 
kurzen Auslaufstrecken bei einer 
Speiseunterbrechung im AusmaB 
nur weniger Zentimeter. Beide Mo- 
delle verfugen auch nur uber kleine 
Schwungmassen geringen AuBen- 
durchmessers, die kaum Wirkungauf 
die Fahrdynamikzeigen. 

Zugkraft 

Marklin/Roco - Beide Mo- 
delle, die jakeineAnhangelast 
zu bewaltigen haben, erbringen mit 
einem doppelt haftreifenbestuckten 
Radsatz einen betrachtlichen Zug- 
kraftuberschuss von fast funfzig 
Gramm, der fur die Befahrungjeder 
vorkommenden Steigung ausreicht. 
Bei unseren Fahrtests wurden sogar 
elfprozentige Rampen bewaltigt. 






eisenbahn magazin 2/2016 


65 









MarklinelT1999DRB RocoelT1998DRB 


Fahrwertetabelle 


Langsamfahrtverhalten Vmin analog 3 km/h bei 7,3 V/102 mA 
Langsamfahrtverhalten Vmin digital 2,1 km/h bei FS 1 

4km/hbei8,5V/109mA ' 
2,1 km/h bei FS1 

Streckenfahrtverhalten 



vvbrbiid analog 

120 km/h nicht erreicht 

120 km/h nicht erreicht 

vvorbiid digital 

120 km/h bei FS 22 

120 km/h nicht erreicht 

Vmax analog 

92 km/h bei16V/184mA 

85 km/h bei16V/128mA 

Vmax digital 

138 km/h bei FS28 

110 km/h bei FS 28 

Auslauf aus Vmax 

50 mm 

40 mm 

Zugkraft Ebene 

46gbei16V/242mA 

48gbei16V/163mA 


Bei Roco treibt der Mittenmotor uber eine lange Kar- 
danwelle aus Metall das Drehgestell des elT an (unten). 
In der Roco-Erstauflage von 1985 waren im 491 ein N- 
Motor unterflur and 
Radsdtze ohne 
Haftreifen verbaut 
(rechts), so dass der 
Triebwagen schon 
aufnormaler Stei- 
gung schwdchelte 


Unter der Bodenplatte 
drdngen sich bei Mdrklin neben dem Motor 
der mfx+Sounddecoder and der Lautsprecher eng zusammen. 
Der Drahtverhau hinterldsst einen etwas chaotischen Eindruck 


Modellbahn: Fahrzeuge 


In Form and Farbplatzierung zeigt M drklin eine / 

vorbildgetreue Wiedergabe. Die Farbwahl steht 

indes inf rage. Falsch ist die Stromabnehmerbasis \ 


Verglichen 

&gemess^ 


WartungsfreundMchkeit 

Marklin - Der verglaste Auf- 
bau ist mit zwolf Rasthaken auf 
Brustungshohe verankert und durch 
vorsichtigesseitliches Eindrucken be- 
ziehungsweise Aushebein nur mit 
Muhe unbeschadet losbar. Die Zulei- 
tungen zu den Stromabnehmern und 
der Innenbeleuchtungerfolgen kabel- 
frei uber Federkontakte an der Ober- 
kantederVorraum-Trennwande. Das 
Abschrauben der Bodenplatte und 
des Hauptprints erlauben angesichts 
der wusten Verdrahtung einen nur 
muhsamen Zugangzum Antrieb. Die 
Umschaltung auf Oberleitungsbe- 
trieb erfoigt durch Umstecken eines 
unterseitigfreiliegenden Jumpers und 


erfordert keine Demontagearbeit. Im 
angetriebenen Drehgestell lasst sich 
die Abdeckplatte samt der angespritz- 
ten Seitenblenden einfach abschrau- 
ben. Zugang zu Kardan und Schne- 
ckenantrieb gewinnt man von oben 
durch Losschrauben des Innenbo- 
denssamt Bestuhlung. 

B Roco - Der verglaste Aufbau 
lasst sich durch seitliches Ein- 
drucken uber den Drehgestellen aus 
den vier Rastungen losen, zwei wei- 
tere bruchgefahrdete Haken befin- 
den sich frontseitig in der Mitte. Eine 
Gehauseabnahmeistabernurerfor- 
derlich, wenn die Figurenbesetzung 
im Fahrgastraum geandert werden 
soil. Sonstige Zugange erfolgen un- 


terseitig: Motorplatine und Decoder 
finden sich nach Abschrauben der 
Bodenplatte freiliegend.Drehgestell- 
Unterzug und -Seitenblenden bilden 
ein Plastikspritzteil, das sich an den 
Enden aus den Rasthaken am Guss- 
korper relativ leicht aufhebein lasst. 
Es ist kein verfugbarer Einbau- 
raum/Schallaustritt fur eine allfallige 
Sound-Nachrustung vorbereitet. 


ERGEBNIS 


TECHNISCHE WERTUNG 

Marklin & (2,0) 

Roco ^ (^,8) 


OPTISCHE WERTUNG 


Aufbau und Detaillierung 

Marklin - Die Formen der DB- 
Nachkriegsausfuhrung wur- 
den aufwendig in die richtige Wie- 
dergabe der Ablieferungsbauform 
umgearbeitet. Diezusatzlichen Fens- 
ter in der Dachschrage neben dem 
Einstiegsraum bedingten geanderte 
Formen fur Karosserie als auch Fens- 
tereinsatze. In der Form nicht ent- 
fernt wurden die anfanglich noch 
nicht vorhandenen vier Luftungs- 
klappen oben in den Frontfenstern. 
Der Innenraum wurde in gedampf- 
ten Farben fein eingerichtet - inklu- 
sive Einstiegsraum mit WC. Der 









HO-Test: DR-BaureihelOl 




Der hochgesetzte Strom- 
abnehmer desfalschen 
Typs SBS 9 aufsilbernen 
Tragsdulen mitfrei abste- 
henden Auflagemfur 
quer anzuordnende Isola- 
torbocke lassen beim 
Mdrklin-Modell wenig 
Freude aufkommen 


Das limitierte Roco-Modell mit Echtheitszertifikat ist wohl ehernicht 
durch die Qualitdtskontrolle gegangen, denn es wurde ungeniert mit 
stark verzogenen Isolatorbdcken in den Handei gebracht 


Sandgeib mit rater Schurze ist eines der fur den etT 1998 
vermuteten Farbmuster. Die Farbtrennkante liegtzu tief 
richtig Idge sie aufhalber Hohe der Pufferverschalung 


Roco (unten) als auch Mdrklin haben ihren Triebwagen 
Figuren spendiert, wenn auch kompromissbehaftet 


ohne kitschiges Beiwerkver- 
steht. Einesparliche Belegung 
wie bei Roco mit gerade einmal 
16 Figuren bei 64 Sitzplatzen war 
fur den beliebten Ausflugs-ET 
eher untypisch, vielmehr fuhr er 
meist bis auf den letzten Platz 
ausgebucht,also voll besetzt. 


Bei Marklin sitzen alle 
28 Figuren alleine und 
nicht etwa paarweise. 

Bei Rocosind zumin- 
desteinigeder Banke 
auch von Parchen belegt. Alle sit- 
zenden Figuren sind freilich ohne 
Beine ausgefuhrt, fur die bei den 



flachen Sitzbanken auch 

kein Platz vorhanden ware. HP 


Fragwtirdige Details 

Fahrgaste an Bord 

ie Bestuckung mit Figuren in 
einereinheitlichen Sitzrich- 
tung ist eine Stilfrage, abhangig 
davon, ob jemand seine Modell- 
bahnweltauch ansonsten mit 
starren „Preiserlein“ vollstellt 
Oder das Ganze abstrahierend 
alstechnisches Funktionsmodell 


Flachmotor liegt bei Marklin kom- 
plett unterflur und beeintrachtigt 
den Innenraum uberhaupt nicht. 

In der Dachdraufsicht storen vorbild- 
ferne und unregelmaBige Abstande 
der Stutzisolatoren, die daraus resul- 
tieren, dass diese an den Positionen 
des DB-Nachkriegs-Umbaus statt 
derUrsprungsausfuhrungstehen.ln 
einerabsurden Montagestellungfin- 
den sich die hochgesetzten Strom- 
abnehmer aufgestandert auf dicken 
silbernen Tragsaulen weit uber den 
dargestellten Isolatorbocken. Ihrer 
Bauform nach entsprechen sie dem 
Typ SBS 9 fur quer zur Fahrrichtung 
vorgeseheneTragisolatoren. Dieaus- 
gebauchten Oberscheren beider 


Stromabnehmer sind fur den An- 
fangszeitraum richtig, ehe ab Okto- 
ber 1936 auf Position 2 ein schmale- 
rerBugelfurdamaligeBBO-Strecken 
aufgebaut wurde. 

H Roco - Das ab 1985 gefertigte 
Modell gab den ET 491 der DB 
weitgehend kompromisslos und 
maBstablich wieder - und zwar in 
der Umbauform der DB von 
1953/1961. Die Transformation in das 
authentische Erscheinungsbild des 
Vorbilds anno 1935 ist nur unvollstan- 
dig volizogen worden: Die Front- 
schurzen zeigten am elT 1998 im Ab- 
lieferungszustand 1936 noch keine 
Luftungsschlitze. Esfehlen volligdie 
vier schmalen Fenster in der Dach- 


schrage neben dem Einstiegsraum, 
an deren Stelle erst 1938 Luftungs- 
hutzen eingesetzt wurden. Roco 
zeigt in dieser Partie nur glatte Fla- 
chen. Die Boden und die Innen- 
wande sind in gleicher sandgelben 
Farbe gehalten wie die AuBenseiten. 
Selbst die fast bis auf Fensterunter- 
kante aufragende Uberhaubung des 
Trommelmotors ist genauso einge- 
farbt statt weggetarnt. Massive, 
knallblaue Banke uberdecken die 
seitlichen Lichtleiterkanale. 

Die Dachleitungen sind mit aquidis- 
tanten Stutzisolatoren und den Trenn- 
messern eher richtig wiedergegeben, 
aber esfehlen die Hochspannungssi- 
cherungen. Die beiden Stromabneh- 


mer ohne ausgebauchte Oberscheren 
der Bauart HISE mit 1950-Mi II imeter- 
Reichseinheits-Wippe sind fur den 
Zeitraum vorl939 unpassend. 

Die Isolatorbocke unter den Strom- 
abnehmern stellen sich vollig verzo- 
gen dar, weil es vielleicht Probleme 
mit den Pass- oder SchwundmaBen 
beim Abspritzen gab. Hier sollte 
Roco dem Kaufer zumindest eine 
kostenlose Nachlieferung maBlich 
korrekter Ersatzteile anbieten. 

Fahrgestell und Rader 

Marklin/Roco - Urn das Aus- 
drehen und Nicken der Dreh- 
gestelle unter den tiefreichenden 
Schurzen hinaus zu erlauben, sind 


I 
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Modellbahn: Fahrzeuge 


Kuriose Farbgebungen 

EineFrage der Authentizitat 


Ver^ichen 


& gemessen 


Da in den 1930er-Jahren Farbfotos 
noch nicht weit verbreitet waren, 
stoflen Modell-Farbgebungen der 
Hersteller immer wieder aufKritik 

E s sind aus der Periode 1935 bis 1939 keine 
authentischen Farbfotos eines „Glasernen 
Zuges" bekannt. Schlief^lich gab es den ersten 
Agfacolor-Kinofilm erst 1941, aberselbst vom 
blaugrauen ET 91 der DB von 1950 bis 1953 
scheint keine Farbaufnahme zu existieren. 
Seinerzeitige Farbbilder in Fachzeitschriften, 
wie es sie vom ET 11 gibt, waren erkennbare 
Handkolorierungen. Aus panchromatischen 
SchwarzweiB-Bildern geht klar hervor, dass 
1935 der elT 1998 eine relativ dunkle Schurze 
unddarubereineeinheitliche, belle Lackie- 
rung bis zum Dach getragen hat. Der elT 1999 
zeigte abweichend davon ein im Grauwert ge- 
genuber der Schurze wesentlich helleres Farb- 


band bis zur Mittelzierlinie und daruber helle 
Fensterstiele. Die beiden Triebwagen lassen 
sich an der Brustungsleiste leicht unterschei- 
den: Beim elT1998 war ihrMittelstreifen hell 
gehalten, beim elT 1999 dagegen dunkler in 
Kastenfarbe. 

Anhaltspunkte zur Farbgebung 

Dem Berichterstattersind nurzwei kurze 
Textstellen in Fachpublikationen von 1935/37 
bekannt, die die Farbgebung der beiden gla- 
sernen ET betreffen. Sie lesen sich im vollen 
Originalwortlaut so: Die Anstrichstojfe sind von 
derFirma Frenkel geliefert warden. Fur die Trieb- 
wagen gilt ein besonderes Farbschema. Die 
durchgehende Wagenschurze 1st in blaugrauem 
Farbton gehalten, wdhrendfurden Wagenkas- 
ten ein sehr belles „Hechtgrau“ gewdhit wurde 
(Elegantine-Emaille-Lack EL 26 JRR) ... Urn dem 
Aussichtstriebwagen eine moglichst verkehrs- 
werbende Wirkungzu verleihen, wurde der Wa- 
genkasten in blauer Farbe gestrichen nach dem 
Elegantine-Nitrozellulose-Kombinationsverfah- 


ren der Firma Frenkel in Leipzig- l\A6ikau. In der 
Breite der Brustungsleiste wurde ein aluminium- 
farbiges Band gezogen und die Blechschurze in 
dunkelgrauer Farbe gehalten. 

Nach MaBgabe dieser zeitgenossischen Zitate 
und Auswertung der Schwa rzweiB-Fotos wa- 
ren mit Status 1936 somit folgende reale Farb- 
gebungen fur die beiden „Glasernen Zuge" 
anzunehmen: 

- elT 1998: Schurze blaugrau, Seitenwand und 
Fensterstiele belles Grau 

- elT 1999: Schurze dunkelgrau, Seitenwand 
mittelblau, Fensterstiele hell (beige, hell- 
blau, grau?) 

In Schwa rzweiB betrachtet, bildet sich uber 
der Oberkante der Schurzenklappen zudem 
ein schmaler Beschriftungsstreifen im Grau- 
wert nochmals erheblich dunkler ab (eventu- 
ell schwarz?) als die ubrige Schurze. Die bei- 
den streiflichtigen DRB-Originalfotos zeigen 
den elT1999 in Bischofswiesen bei der Probe- 


Triebwagen elT 1998 im Mdrz 1936 aufderSchmalenseehdhe bei 
Kiais; die Farbtrennkante zwischen dunkier Schurze und heiier Sei- 
tenwand durchschneidet die Pufferverkleidung aufhaiber Hohe 


Triebwagen elT 1999 auf Abnahmefahrt in Bischofswiesen am 
23. August 1935; der relativ helle Grauwert der Kastenfarbe steht 
im Widerspruch zur angenommenen braun/grunen Lackierung 


FaktenzudenModellen Marklin elT1999 DRB 

RocoelT1998DRB 

Artikelnummer 

37582 

69177* 

(erstes) Baujahr 

2015(2010) 

2015(1985) 

Stromsystem 

Motorola/mfx-i-Sound 

Motorola digital 

Motor 

funfpolig, schraggenutet 

funfpolig, geradegenutet 

Schwungmasse 

1 (3,3 mm breit/8,0 mm) 

1 (6,1 mm breit/ll,8mm) 

Getriebe 

Kardan/Schnecke/Stirnrad 

Ka rda n/Sch necke/Sti rn rad 

angetriebene Radsatze 2 

2 

Haftreifen 

2 

2 

Gewicht 

236 g 

239 g 

Preis (UvP) 

349,95 € 

249,00 € 

*DCC-Modell: 63177/209,00 € 


bei beiden Modellen die Drehgestell- 
Blenden knapp uber der Achsflucht 
vollstandiggekappt. Die Indusi-Mag- 
neten sind fur die Epoche II ein Ana- 
chronismus, denn sie wurden erst 
1961 nachgerustet. Bei Roco sind die 
Raddurchmesser in beiden Drehge- 
stellenetwaszugroB. 

Farbgebung/Beschriftung 

Mangels widerspruchsfreier Vorbild- 
Dokumentation aus der Epoche II 
kann die Authentizitat der gewahiten 
Farbtone wederschlussig belegt noch 
widerlegt werden (siehe Kasten) und 
bleibt daher als solche ausdrucklich 
aus der hiervorgenommenen verglei- 
chenden Wertung ausgeklammert. 

Marklin - Die verwunderliche 
Marklin-Version mit den oliv/ 
beigefarbenen Farbtonen altbayeri- 
scher Elloks steht in einer Linie mit 
anderen freien Farbinterpretationen 


der Goppinger wie der schwarzen 
E 94. Wenn die Farbwahl, wie der Re- 
zensent vermutet, nicht wirklich vor- 
bildgetreu zutrifft (viele Indizien spre- 
chen beim elT 1999 fur Blau), so ist 
sie zumindest gut erfunden. 

Die Farbaufteilung und die Platzie- 
rung der Beschriftung finden in den 


SchwarzweiB-Fotos eine eindeutige 
Bestatigung. Die silberne Farbge- 
bung der Bugel gemaB dem Schema 
von 1932 musste sich mit roten Ge- 
lenkecken paaren. 

H Roco - Das Dekor in der nur 
fur den ETll 01 zweifeisfrei be- 
legten Art, das Roco anwendet, war 


schon in fruheren Abhandlungen 
uber Reichsbahn-Farbgebungen als 
eine mogliche Variante fur den elT 
1998aufgetaucht. 

Die Farbtrennkante zwischen bor- 
deauxroter Schurze und sandgelber 
Seitenwand verlauft beim Modell 
falschlicherweise wie bei der DB-Aus- 
fuhrung 1953 entlang der Oberkante 
der Klappen. Bei der DRB lag sie aber 
hoher: laut aller vorhandenen Fotos 
auf halber Hohe der Pufferverklei- 
dung und nicht unter dieser hinweg. 
Die Beschriftung war beim Vorbild 
auf einem dunklen Umlaufband uber 
der Scharnierflucht aufgebracht, 
nicht aber auf den Schurzenklappen. 

Beleuchtung 

Marklin - Die Stirnleuchten 
zeigen warmweif^es LED-Licht 
(fur die Leuchtenstarke zu DRB-Zei- 
ten fast etwas zu grell) und rote 
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Der Glaseren Zug im HO-Test 


fahrt am 23. August 1935 beziehungsweise den 
elT 1998 auf der Schmalenseehohe bei Klais im 
Fruhjahrl936. Esfallteigentlich anhand der 
beiden Schwarzweif^-Bilder schwer, einen Be- 
zugzuden jetzigen Modell-Lackierungen von 
Roco und Marklin herzustellen, die zumindest 
rechtfantasievoll umgesetztwurden. 

Gegenteilige Spekulationen 

Der Bahnpark Augsburg, der das Wrack des ET 
491 beherbergt, publizierte andere Annahmen 
uber die seinerzeit mogliche Farbgebung der 
elT 1998 und 1999 (siehe www.glaesernerzug. 
de). Man beruft sich dabei auf nicht naheran- 
gefuhrte Recherchen und insbesondere auf 
Zeitzeugenberichte: 

-elT1998: Farbgestaltungahniich elT1900 
mit bordeauxroter Schurze und Kasten ein- 
heitlich sandgelb 

- elT 1999: Farbaufteilung ahniich bayerischer 
Elloks von 1912 mit braungrunem Kasten und 
oben beige 

Der Aussagewert von Zeitzeugenberichten zu 
Farbgestaltungen sei hinterfragt. Der Bericht- 
erstatter konnte sei- 
nerseitseine gegen- 
teilige genaue 
Erinnerungeines 
zeitgenossischen, 
osterreichischen Kri- 
minalbeamten ein- 
bringen,furden im 
Grenzkontrolldienst 
am 2.Januarl937 ein 
uber die Mitten- 
waldbahn nach Inns- 
bruck fahrender 


„Glaserner Zug“ in satter blauer Farbgebung 
(elT1999) vollig neu war. 

Die gewahite Farbgebung beider Epoche-ll-Mo- 
dellausfuhrungen wird sehr kontrovers disku- 
tiert. Roco und Marklin/MHI haben die vom 
Bahnpark publizierten Spekulationen in Mo- 
dellanstriche umgesetzt. Braun/Grun a la Mar- 
klin hatte wohl schwerlich den angesprochenen 
positiven Werbewert vermittelt, sich vorallem 
aberauchaufden SchwarzweiB-Fotosdunkler 


Nomenklatur des ET 91 

Betriebs-Nr.DRG1935 

elT1998 

elT1999 

Betriebs-Nr.DRG1940 

ET91 01 

ET91 02 

Betriebs-Nr.DB bis 1967 

ET91 01 


Betriebs-Nr. DBabl968 

491 001-4 


Hersteller 

Fuchs/AEG 

Fuchs/AEG 

Baujahr 

1935 

1935 



Verlust 


ausgemus- 

durch 

Bemerkungen 

tert nach 

Kriegsein- 


Unfall 1996 

wirkung 

1943 


abgebildet. Esexistiertejedenfallseinevonder 
Reichsbahn aufgelegte farbige Postkarte, die ei- 
nen exaktformrichtiggezeichneten „Glasernen 
Zug“ in mittlerem Blau mit blaugrauen Fenster- 
stielen darstellt. Warum sollte ein Werbegrafi- 
kerdamalsden elT1999 in Blau ins Bild setzen, 
wenn er real oliv/beige gewesen ware? 

Rot/Beige nur fur den ET11 belegt 

Die rot/beigefarbene Version des elT 1900 (ET 
11 01) erschien 1937 handkoloriert in der Fach- 
zeitschrift „Elektrische Bahnen". Die DGEG 
Neustadt/W. wahite dagegen in ihrer Rekon- 
struktion eine Lackierung in Rot/Steingrau. 
Selbst die damalige Farbgebung der Stromab- 
nehmer steht im Zweifel. Laut Regelanstrich 
fur Reichsbahn-Triebzuge von 1932 sollte es 
Alu nach RAL 9007 mit roten Gelenkecken 
und Wippenhornern sein. 

Die Beschreibungdes zeitgleich realisierten 
elT 1900 in em 12/07 spricht von schwarzen 
Bugein, und spatestens ab 1940 war Feuerrot 
nach RAL 3000 der Standard. Die oben ange- 
sprochene Farbpostkarte des blauen elT 1999 
zeigt diesen mit roten Stromabnehmern. HP 


Farb-Schemen ET 91 



Fensterband und Dach 


BrQstung 


Schurze 


Bei Roco (oben)fehlen dieschma- 
len Schrdgfenster neben dem Ein- 
stieg, bei Marklin sind die Dachiei- 
tungsisolatoren deplatziert - so 
wie erst 1953 nach dem DB-Umbau 


Schlusslichter. In der Deckenverklei- 
dungsindwarmweiBeLEDfurdie In- 
nenbeleuchtung verbaut, die nur di- 
gital aktivier- und dimmbar ist. Das 
erscheint insofern konsequent, als 
sie real nur im Stillstand des Trieb- 
wagens voll eingeschaltet sein 
durfte, wegen sonstiger Blendung 
des Triebfahrzeugfuhrers aber nicht 
wahrend einer Nachtfahrt. 

Roco - Die vollig unbefriedi- 
gende Ausleuchtung der Stirn- 
und Schlussleuchten wurde seit der 
Erstauflage des Modells 1985 eher 
verschlechtert. Eine einzige Gluh- 
lampe pro Fahrtrichtung, die in der 
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Fahrzeugmitte auf der Motorplatine 
platziert ist, sollte die Leuchten vorn 
und hinten (rot) uber lange Lichtleit- 
stabe erhellen. Letztere verlaufen 
langs seitlich durch den Fahrgast- 
raum und werden von Kanalen unter 
den Sitzen abgedeckt. Eine Ausleuch- 
tung der Scheinwerfer ist bei Tages- 
licht selbst unter voller Fahrspan- 


nung kaum erkennbar. Eine Innenbe- 
leuchtung ist nicht vorhanden. 


ERGEBNIS 


OPTISCHEWERTUNG 

Marklin ^ (2,0) 

Roco 2 ^ (3,3) 


FAZITDES TESTERS 


Jedes Modell fur sich erweist sich in 
gewissen Partien als kompromissbe- 
haftet. Konnte man Frontfensterteil 
und Dachflache des Roco-Modells in 
jenesvon Marklin verpflanzen,dann 
entstunde formmaBig ein befriedi- 
gendes Vitrinenmodell der Reichs- 
bahn-elT 1998/1999. Uber die ge- 
wahlten Farbgebungen lasst sich 
naturlich trefflich streiten. 





(2,0) Marklin - Der elT 
1999 wird relativvorbildge- 
treu mit entsprechenden 
Formanderungen gegenuber dem 
DB-Nachkriegstyp im Ablieferungs- 
zustand von 1935 wiedergegeben. 
Eine absurd hochgesetzte Montage 
typenunrichtiger Stromabnehmer 
fur Querisolatoren und die schlech- 
ten Streckenfahrwerte schlagen 
negativzu Buche. 

(2,4) Roco - Der elT 1998 
zeigt eine missratene Auf- 
teilung der Flachen mit zu 
tiefangesetzterFarbtrennkante, wo- 
durch der Gesamteindruck des Mo- 
dells leidet. Weggelassene Fenster 
sind ein No-go fur ein Modell der ge- 
hobenen Preisklasse, das in limitier- 
ter Stuckzahl (350 DC/100 AC) an- 
geboten wird. Auch die viel zu 
geringe Hochstgeschwindigkeit be- 
geistert nicht. Helmut Petrovitsch 


A 
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ICE 2 von Roco mit eingebauter WLAN-Kamei 


Startset 

mit Lokfuhrer-Blick 

Erstmals gibt es jetzt ein Modell- 
bahn-Digital-Startset mitFunk- 
Kamera, fur das nicht einmal eine 
Digitalzentraleerforderlich ist. 
Hierzu hat Roco dem ICE 2 eine 
WLAN-Direktsteuerungspendiert, 
dieLokfuhrer-FeelingausderFuh- 
rerstand-Perspektive verspricht 


B ereits 2014 startete Roco mit der Vermarkt- 
ung von Kameraloks fur den Einsatz in Ver- 
bindung mit der Z21-Digitalzentrale und ei- 
nem Tablet-PC oder Smartphone. Jetzt foigte 
erstmals ein wirklich erschwingliches Digital-Start- 
set mit dieser Technologie. Der besondere Clou: 
Zur Steuerung des Zuges benotigt man nicht zwin- 
gend eine Digitalzentrale. Stattdessen genugt ein 
Tablet-Computer oder ein Smartphone mit dem 
kostenlos herunterladbaren App-Programm 
„Roco Z2T‘. Moglich wurde dieses neue Bedien- 
konzeptdurcheinedirekte Integration der WLAN- 
Funktechnologie in den Triebkopf Simultan zur 
Lokbedienung perTouchscreen sieht man auf dem 
Display seines Tablet-PCs oder Smartphones auch 
noch live und in Farbe ein scharfes Bewegtbild 
aus der Lokfuhrer-Perspektive. 

Das Digital -Startset mit Kameralok (Artikelnum- 
mer 51248/249 Euro) basiert prinzipiell auf dem 
dreiteiligen Triebzugset ICE 2 von Roco, das wahl- 
weise undigitalisiert (63087/109 Euro) oder mit in- 
tegriertem Digitaldecoder (-88/139 Euro) gelistet 
ist. Der 742 Millimeter lange Zug wurde von Roco 
im LangenmaBstab 1:100 realisiert und bestehtaus 
dem motorisierten und digitalisierten Triebkopf 
402 043-4, dem Bordrestaurant-Zwischenwagen 


807 010-4 und dem Steuerwagen 808 043-1. Alle 
Fahrzeuge tragen die lange UlC-Betriebsnummer 
gemaB Epoche VI. Angetrieben wird der Zug von 
einem fein regelbaren Funf- Pol -Motor mit 
Schwungmasse, der uber Kardangelenke auf alle 
vier Radsatze wirkt - einer davon tragt Haftreifen. 

Die Wagen sind mit einer Kurzkupplungskinema- 
tik ausgestattet. Der Abstand zwischen Triebkopf 
und Wagen betragt im Stand vier Millimeter und 
zwischen Bordrestaurant und Steuerwagen zwei 
Millimeter. Naturlich kann der Zug dank Steck- 
Kupplungen aus Kunststoff urn zusatzliche Zwi- 
schenwagen verlangert werden. 

Fahrtauf20-teiligemGleis-Oval 

Der kleinste befahrbare Radius des ICE 2 ist R2 
mit 358 Millimetern. Geliefert wird das Kamera- 
lok-Startset allerdings mit zwolf R3-Bogengleisen 
(434,5 Millimeter). Dazu liegen auch noch acht ge- 
rade 200-Millimeter-Gleise bei. Da der ICE in Kur- 
ven etwas ubers Gleisbett hinausragt, benotigt 
man fur das Gleis-Oval eine Bodenflache von 172 
mal 92 Zentimetern. Im Gegensatz zu alien ande- 
ren bislang angebotenen Digital-Startsets sucht 
man in dieser Packung vergeblich nach einer digi- 
talen Steuerzentrale. Stattdessen wurde lediglich 


ein Steckernetzteil mit 18 Volt Gleichspannung 
bei zwei Ampere (36 VA) beigepackt, dessen An- 
schlusskabel immerhin 180 Zentimeter lang ist. 

Optisch ist der 207 Millimeter lange und rund 500 
Gramm wiegende Triebkopf weitestgehend iden- 
tisch mit dem regularen ICE-Pendant von Roco. 
Bei der Betrachtung aus weniger als zwei Metern 
fallt auf, dass eine Kameralinse urn etwa acht Mil- 
limeter aus dem Fuhrerstand-Frontfensterheraus- 
ragt. In den Triebkopf hat Roco aber nicht nur die 
Mini-Videokamera und das WLAN-Funkmodul in- 
tegriert, sondern auch noch einen Digitaldecoder 
fur Motorola und DCC. Zugunsten eines stabilen 
WLAN-Funkbetriebs und Fahrbetriebs hat Roco 
sogar einen Energiepuffer eingebaut, der im Test 
Stromausfalle mit fast funf Sekunden uberbruckte. 
Er besteht aus zwei in Reihe geschalteten Puffer- 
speicher-Kondensatoren mit einer Kapazitat von 
jeweils drei Farad bei 2,7 Volt 

Die Bedien-App gibt es gratis dazu 

Bevor der Video-FahrspaB losgehen kann, beno- 
tigt man die Smartphone- und Tablet-App „Z21 
mobile" von Roco. Sie ist kostenlos in den App- 
Stores von Google und Apple erhaltlich. Mindest- 
voraussetzung ist ein Tablet-PC beziehungsweise 
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Kamera-ICE von Roco 


Die Videokamera ragt oben leicht aus dem Frontfenster he- 
raus. Per Funktionstaste in der WLAN-Fernbedien-App kann 
die Spitzenbeleuchtung des Triebkopfs zugeschaltet werden 


Das Startset iiegt in einem grofien 
Karton mit Styroporeinlage and 
enthdit ein Oval aus 20 Gleisen, ein 
Netzteii und ein ICE -Zugset mit 
M ultiprotokoll-Digitaldecoder und 
eingebauter Kamera 

Erschwingiichen Teppichbahn-Spielspafi 
aus der Fuhrerstand-Perspektive garan- 
tiert das Digital-Startset von Roco, das 
das Videosignal per WLAN aufTabiet- 
PC Oder Smartphone ubertrdgt 



Der Triebkopfist reichlich mit Elektronik gefullt Die Minikamera steckt eigentlich im Ge- 
hduse. Aufdem Lokrahmen sitzen eine Leiterplatte mit dem Decoder und zwei Pufferkonden- 
satoren. Daruber befindet sich huckepack eine kleine Platine mit der WLAN-Funktechnik 


Smartphone mit dem Betriebssystem Android 4.0 
Oder von Apple ein iPad 2 beziehungsweise ein 
iPhone 4S. Im Test war die Installation der An- 
droid-App in weniger als einer Minute erledigt. 
Die interaktive Fernbedien-App war ursprunglich 
nur als User- Interface fur die Digitalzentrale Z21 
gedacht. Zur erstmals realisierten Direktbedie- 
nungderKameralokwurde die Software von Roco 
entsprechend erweitert. Nach der App-lnstallation 
muss das Tablet/Smartphone vom normalen Heim- 
netz-WLAN-Router abgemeldet und an das in der 
Lok integrierte Mini-WLAN-Modul angemeldet 
werden. Der von der LokverwendeteWLAN-Name 
und das dazugehorige Passwort fur die WLAN-Ver- 
schlusselunggemaB WPA2-Standard befinden sich 
auf einem Aufkieber an der Lok-Unterseite. Jetzt 
wird erstmals die Roco-Appgestartet. ImTouchfeld 
„Schienenfahrzeug Einstellungen" muss mit Hilfe 
des Buttons die „Kamera-Lok“ hinzugefugt wer- 
den. Und schlieBlich muss diese Video-Lok noch 
auf den Host-Modus umgeschaltet werden. 



Grundbedingung fur den 
Videogenuss sind gute 
Lichtverhaltnisse, denn 
das Loklicht reicht nicht 


Der eigentliche Start der Videolok-Bedienung er- 
folgt vom Hauptscreen der Z21-Software aus uber 
das groBe Play-Symbol in der Display-Mitte. Im 
Touchscreen sieht man nun zwei Fahrregler und 
muss gegebenenfalls noch in einem der Regler den 
ICE 2 auswahlen. In der linken Halfte des Fahrreglers 
lasst sich die Zugbeleuchtung ein- und ausschalten, 
wahrend man in der rechten Halfte bequem per Fin- 
gerwisch die Geschwindigkeit erhohen oder dros- 
seln kann. Alternativisteinfach nurdergewunschte 
Sollwert per Fingertipp auslosbar. Zum Abruf des 


Videobildes muss man nur auf das Kamera-Symbol 
am rechten Rand des Displays tippen. Das Kamera- 
bild im 16:9-Panoramaformat erscheint dann in der 
zweiten Displayhalfte. Aufdem Zehn-Zoll-Touch- 
screen eines Tablet-Computers war das Kamerabild 
immerhin 108 mal 61 Millimeter groB. 

Wer sich mit der Z21-App gut auskennt, konnte 
dem Kamera-ICE auch eine Fuhrerstandansicht 
zuweisen - das brachte sogar echtes Lokfuhrer- 
Feeling inklusive realistischer Nachbildung der 
wichtigsten Bedienelemente. Schade ist aller- 
dings, dass Roco noch keinen ICE 2-Fuhrerstand 
alsApp-Erganzunganbietet, sondern lediglich den 
ICE 3 der DB AG-Baureihe 407. Zudem sind die 
Fuhrerstande nicht mit der Kamera des ICE 2 kom- 
patibel, weil das Kamerabild lediglich im linken 
oberen Displayviertel eingeblendet wird und mit- 
ten im animierten Fuhrerstandfenster aufhort. 

VideospafS in der Praxis 

Der SpaB mit dem Video-Triebzug hangt entschei- 
dend von einigen Faktoren ab: Einerseitssollte man 
keinen zu groBen Abstand zwischen Tablet und Fahr- 
zeug haben. Problematisch wird es insbesondere, 
wenn dicke Wande oder groBere Metallflachen zwi- 
schen Zug und Tablet-PC liegen. Bei direkter Sicht- 
verbindungfunktioniertedie Bildubertragungselbst 
insiebenbisachtMeternEntfernungabsolutflussig 
und ohne Bildruckeln. Die zweite Grundbedingung 
fur den Videogenuss sind gute Lichtverhaltnisse, 
denn die zuschaltbare Lok-Spitzenbeleuchtung 
reicht hierfur bei weitem nicht aus. SchlieBlich muss 
noch bedacht werden, mit welchem Endgerat man 
seinen ICE bedienen will. Wer nur ein Smartphone 
mit beispielsweise einem 3,2-Zoll-Display nutzt, 
kann leider nur entweder die Geschwindigkeit der 
Lok bedienen oder das Video der Kamera sehen. 
Auch in Verbindung mit einem Android-Tablet-Com- 
puter mit Zehn-Zoll-Displayfunktioniert die Neben- 


einander-Darstellung von Kamerabild und Bedien- 
oberflache nur im Querformat-Touchscreen. 

Stabiles und scharfes Bild 

Das Videobild der verbauten Kamera ist sehr gut; 
bereits nach wenigen Zentimetern Abstand zur 
Linse ist alles scharf zu sehen. Auch die Fahreigen- 
schaften des Videozuges sind vorbildlich. In der 
langsamsten Fahrstufe schleicht der ICE sanft 
schnurrend mit umgerechnet einem halben Stun- 
denkilometer. In der hochsten Geschwindigkeits- 
stufe rast der ICE mit umgerechnet 313 km/h dahin, 
also etwas schneller als das maximal 280 km/h fah- 
rende Vorbild.SchlieBlich sollte noch erwahnt wer- 
den, dass man im DigitaldecoderdesTriebkopfes 
auch die ubiichen Lokparameter per CV-Register 
umprogrammieren kann (Digital-Adresse, Anfahr- 
geschwindigkeit, Bremsverzogerung, Maximalge- 
schwindigkeit und mittlere Geschwindigkeit). 
Nach demselben Prinzip lassen sich auch die vier 
Betriebsmodi des Zuges umprogrammieren. In 
der Werkeinstellung lasst sich das Fahrzeug 
solange per Digitalzentrale steuern, bis es den ers- 
ten Steuerbefehl via WLAN empfangt. Im zweiten 
Modus kann es solange per WLAN gesteuert wer- 
den, bis es erstmals von einer Digitalzentrale 
angesprochen wird. Und schlieBlich lasst sich die 
Bordelektronik auch so konfigurieren, dass man 
sie generell nur noch per WLAN-Kommandos oder 
nur noch per Digitalzentrale steuern kann. 

Im Fazit betrachtet, liefert Roco sein neues Digi- 
tal-Startset mit Kamera-ICE zum fairen Preis aus. 
Die bequeme Bedienung via WLAN ist eine reiz- 
volle Alternative zur Nutzung einer konventionel- 
len Digitalsteuerung. Wer den ICE mit einer Digi- 
talzentrale steuern mochte, braucht auf das 
Videobild nicht zu verzichten, denn Roco bietet 
unter www.z21.eu/downloads die kostenlose PC- 
Softwa re Videolokjive-bild a n . Peter Pernsteiner 
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■ Toilettenhauschen fiir Modellbahnhofe 

Bahnhofs-Aborte 

alsAusstattungs-Elemente 

Aufjedem kleineren und auch aufeinigen gro/Seren 
Bahnhofen waren friiher mehr Oder weniger 
komfortable „StiIIe Ortchen"in separaten Gebauden 
zu finden. Auf Modellbahnanlagen sind Toiletten- 
hauschen unterschatzte, aber sehr wirkungsvolle Aus- 
stattungselemente - und naturlich ganz geruchlos ... 


E s ist ein kuhler, regnerischer Tag, als Otto 
zum Bahnhofeilt. Erwarzu Besuch bei seiner 
alten Tante Frieda und hat mit ihr bei Kaffee 
und Kuchen etwas geplaudert. Da Otto auch ein 
gutgekuhites Blondes nichtverachtet, hatteTant- 
chen naturlich zwei Flaschen fur ihren Neffen gut 
gekuhit bereitgestellt, die sich Otto gern munden 
lief^. Den Bahnhof hat Otto rechtzeitig erreicht 
und stand nun eineViertelstundevorAnkunftdes 
Zuges auf dem kuhlen und windigen Bahnsteig, 
als sich in seinem Korperinneren ein gewisser 
Druck in der Blasengegend aufbaute. Doch erst in 
einerViertelstundewardieWagentoiletteinSicht 
- solange konnte Otto es nicht mehr aushalten. 
Also hielter Ausschau nach dem Bahnsteigabort. 
Als er das braune Hoizgebaude entdeckt hatte, 
setzte er sich rasch in Bewegung, urn sich seiner 
Notdurft zu entledigen. Dabei beeilte er sich, urn 
der unangenehmen Duftkulisse so schnell wie 
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moglich wieder zu enteilen. Erleichtert und mit 
zufriedener Miene konnte Otto daraufhin die An- 
kunft seines Zuges abwarten. 

Abort nahe des Bahnsteigs 



AIsfmnzdsisches Toilettenhauschen bezeich- 
netArtitec diesen HO-Bausatz 


Sortimentsubersicht 



Aus Holz gelasert ist dieser HO-Bausatz von 
Busch mit gut durchlufteten Rdumen 
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Oft waren die Toiletten 
direkt am Stallgebdude Idndlicher Stationen 
angebaut wie bei diesem Auhagen-HO-Modeii 


Vorschriftfurdie Klos 

FiirLuftung warzu sorgen 

N aturlich waren Anordnung und Gestal- 
tung von Aborten bei der Bahn auch in 
einerVorschrift geregelt: In der„Enzyklopa- 
die des Eisenbahnwesens" erschien 1912 ein 
Beitrag uber „Aborte in Gebauden", in dem 
die Einzelheiten dieser Toilettenanlagen be- 
schrieben wurden. 

So liest man: „Die Abortanlagen werden in 
den Gebauden selbst oder in Anbauten 
oderfreistehend in besonderen Bauten un- 
tergebracht. In alien Fallen istfur unmittel- 
bare, reichliche Lichtzufuhrung, moglichste 
Geruchlosigkeit und ausreichende Luftung 
zu sorgen. Es empfiehlt sich, vor dem Abort- 
raum einen seitlich offenen oder wenigs- 
tens gut luftbaren Vorraum anzulegen. Ist 
dies nicht moglich, so sind wenigstens 


Schutzwande anzuordnen, die den Einblick 
in den Abortraum hindern. Im Vorraum ord- 
net man beim Vorhandensein von Wasser- 
leitungen zweckmaBig einen Zapfhahn mit 
Waschbecken an.“ 

Fur die Aufstellung auf der Modellbahn gibt 
die Bauvorschrift ebenfalls Auskunft: „Die 
Aborte sollten in kurzester Verbindung mit 
den Warteraumen angeordnet sein. Liegen 
die Warteraume innerhalb der Bahnsteig- 
sperre, so werden auch die Aborte in die Ab- 
sperrung einbezogen.“ Und auch damals 
wurde schon auf die Wirtschaftlichkeit ge- 
achtet: weil die Aborte nicht fur den all- 

gemeinen Verkehrfreigegeben sind und da- 
her kleiner bemessen werden konnen, sind 
auch die Unterhaltungskosten geringer." mm 




Aufgrofien Stationen 
fanden sich auch reine 
Pissstdnde fur Manner, 
den man bei 
Voiimer findet 


Verlegen Sie einmal dieses Szenario in die 
heutige Zeit. Aus den kleinen 
Bahnhofen sind moderne Hal- 
tepunkte mitglasernen Unterstell- 
moglichkeiten geworden. Der Fahr- 
kartenschalter wurde durch einen 
Automaten ersetzt, und eine Toilette 
gibt es nicht mehr. Da heiBt es jetzt 
tapfer durchhalten, bis der Zug ein- 
fahrt Oder ... - na ja, uber diesen 
Punkt mochte ich mich nicht wei 
ter auslassen. Gehen wir also 
zuruck in die gute alte Zeit. 
Bahnhofstoiletten gehorten 
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Wo eskein Wassergab, mussten Behditer 
unter den Abort gestellt werden. Dessen 
Inhalt wurde dann von den Bahnge- 
sellschaften an den Meistbietenden 
verkauft, wie die Anzeige der Rhei- 
nischen Eisenbahn von 1875 beiegt 
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Modellbahn: Thema „Stille Ortchen' 





Aus dem dreiteiligen Auhagen-Set 
„Unterschdnbach'* ist diesefreiste- 
hende Toilettenanlage entnomen 

Gartenbahner konnen aufdas Modell 
von Pola-G-Modell zuriickgreifen 



Das Kleinserienmodellin 0 von Borsodi bietet 
fur Frauen ojfensichtlich mehr Komfort 




^ ElCEnil 


Schon fur mittlere bis grbjiere Bahnhdfe ist dieser Abort von Auhagen geeignet 


Die gelaser- 

ten Bausdtze von Fuller und Noch in Hoizoptik 
haben den typischen Sichtschutz vorden Eingangsturen 


zum Bahnhof wie Fahrkartenschalter, Aufsicht 
Oder die Gepackabfertigung. Waren diese Toilet- 
ten nichtfest im Bahnhofsgebaude untergebracht, 
wurden dafur die unterschiedlichsten Bauwerke 
nahe des Bahnsteigs errichtet. 

Vom Abort zur Toilette 

Der Ausdruck Toilette war i n dieser Zeit auch noch 
nicht so gebrauchlich fur diesen Ort. Es wurde 
von einem Abort oder einer offentlichen Bedurf- 


nisanstalt gesprochen, die als gesonderte Einrich- 
tungfurdie Herren so genannte Pissstande besaB. 
Womit auch schon grob der Aufbau eines Abortes 
erklart ist. Die Gebaude wurden aus Holz oder 
Stein errichtet, besaBen getrennte Eingange fur 
Damen und Herren und waren in der GroBe von 
derVerkehrslastdes Bahnhofesabhangig. Fureine 
Station mit geringem Verkehr genugten ein Piss- 
raum und eine Abortzelle fur die Herren sowie 
ein biszwei Abortzellenfurdie Damen. 


Wahrend auf kleinen Stationen die Klohauschen 
einzein und abseits des Empfangsgebaudes oder 
der Wartehalleaufgestellt waren, wurden fur gro- 
Bere Bahnhofe auBerdem eine uberdachte Ver- 
bindung der Aborte mit dem Empfangsgebaude 
empfohlen. Bei stark frequentierten Bahnhofen 
mit Zwischenbahnsteigen sollten Aborte mit den 
Unter- oder Uberbauten der Zugangstreppen ge- 
bautwerden.1912 berechnete man fur 50 bis 100 
Reisende taglich einen Abortsitz und zwei Pis- 
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Sortimentsubersicht 


Basteltipp 

Abort wirdzum Warteraum 

D er Bahnhof Mintard an der Ruhrtalbahn 
hatte eine wechselvolle Geschichte und da- 
mitauch mehrere Umbauten zu uberstehen. 
Zunachst war an der eingleisigen Strecke zwi- 
schen Mulheim-Styrum und Kettwig sogarein 
Ladegleis vorhanden. Mit dem zweigleisigen 
AusbauverschwandenalleWeichen undspater 
auch dieanderen Bauwerke. Deraufdem Bahn- 
steig stehende, urn 1900 errichtete Abort uber- 
lebte aber den Ruckbau des zweiten Gleises in 
den 1950er-Jahren und diente den Reisenden 
bis zur endgultigen Betriebseinstellung 1968. 
Allerdings wurde zu diesem Zeitpunkt die gro- 
Bere Herren-Toilette im rechten Gebaudeteil 
schon als Warteraum genutzt. Die Beschilder- 
ung der Damentoilette wurde jedoch nicht ge- 
andert, so dass fur die Herren offiziell keine Toi- 
lette mehr zur Verfugung stand. 

Wie die HO-Zeichnung zeigt, wurden aber die 
zwei kleinen Fensterdurch ein groBeres ersetzt, 
damit mehr Licht in den Warteraum fiel. Einen 
weiteren Luxus gab es aber im Warteraum an 
dieser Nebenbahn nicht. Bis heute wird das Ge- 



Nach einer Vorbild- 
zeichnung entstand 
aus Karton der 
Abort in Mintard an 
der Ruhrtalbahn 


baude als Gartenschuppen genutzt, allerdings 
mit einigen Veranderungen, so dass man es 
nicht mehr als Bahngebaude erkennt. Fur Nach- 
bauwillige bietet der schlichte, verputzte Ziegel- 
bau aber keine groBe Herausforderung. Der Kar- 
ton fur die Wande lasst sich anhand der 
Zeichnung leicht ausschneiden. Passende Fens- 


ter undTuren aus Kunststofffindet man sicher 
in der Bastelkiste. Als Dachbalken dienen 
Streichholzer, die eine Dachschalung aus dun- 
nem Furnier und schwarzem Schmirgelpapier 
erhalten haben. AbschlieBend werden die 
Wande noch lackiert und mit Puderfarbe geal- 
tert und die passenden Schilderaufgeklebt. mm 



Die Zeichnung im HO-Mafistab erlaubt den Nachbau. Die zweite Giebelwand und die Ruckwand haben keine Fenster 



genauer suchen muss, urn Passendes zu finden. 
Fur die 0-Bahner liefert Josef Borsodi aus Heuch- 
lingen einen sehrschonen Resin-Bausatz. DerGar- 
tenbahner hat die Wahl zwischen dem Modell von 
Pola und einem Bausatz von Vollmer. 


Bunter Materialmix fur die Modelle 

Die Modelle von Josef Borsodi und Artitec beste- 
hen aus Resin, die anderen Bausatze sind aus Po- 
lystyrol, Karton oder Holz gefertigt. Das Modell 
von Faller und der holzerne Abort von Auhagen 
besitzen eine Inneneinrichtung. Beim Faller-Mo- 
dell fehlen allerdings Toilettenbecken und Urinale. 
Auhagen hat hier besser gearbeitet und richtige 
Plumpsklos nachgebildet. 
, An den Modellen von Fal- 
I ler und Borsodi sollte man 
I eine Dachrinne nachrus- 
! ten, die leider nicht zum 
I Bausatz gehort. 

j Kleine Toiletten mit nur 
j einerSitzmoglichkeitfin- 
I det man nahezu bei Je- 


soirstande fur Manner und einen Abortsitz fur 
Frauen. Zusatzlich gab es meist noch einen ab- 
geteilten Abtritt fur Beamte. 


Modelle diverser Bauformen 

Besonders groB ist das Angebot dieser typischen 
Bahnhofsaborte im Modellbahnbereich eher nicht. 
Auch wenn man davon ausgeht, dass viele Aborte 
abderEpoche III indieEmpfangsgebaudeverlegt 
wurden, standen die ehemaligen kleinen Bau- 
werke aber immer noch auf dem Bahnsteig. An ei- 
nigen Stationen der DB AG werden sie sogar bis 
heute genutzt, meist mit einem Munzschloss. 


Bei der Firma Auhagen gibt es drei verschiedene 
Gebaude in HO und einen Abort in TT. Abortge- 
baude fur den HO-Bahner liefern auBerdem die 
Firmen Artitec, Busch und Faller, wobei esdie klei- 
nen Gebaude oft in einem Set mit anderen Bahn- 
bauten gibt, so dass man in den Katalogen etwas 


Einfache Trocken- Aborte werden von verschiedenen Firmen angebo- 
ten, hier ein Bausatz von ModeiScene, Sie standen meist neben dem 
Guterschuppen und wurden auch vom Personal benutzt 
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Ld'ngenschnitt 3-b 


Aufdem modemisierten Bahnsteig hat das kleine Abort 
mit dem typischen Sichtschutz Uberlebt 


dem Hersteller. Als Laser-cut-Bausatz zum 
Beispiel bei ModelScene (Artikelnummer 
98501) sowie mit elektrisch zu offnenderTure 
bei Viessmann (5000) in HO, bei Busch 
(10200) in 0 Oder bei Pola (331764) in 2/G. 
Die moderne Alternative dazu sind die heu- 
tigen mobilen Toilettenkabinen, die es bei- 
spielsweise bei Fa Her (180543) gibt. 


..b 


trdgeschoss 
Abb. 35. Abort fiir kleine Bahnhofe. 


Hersteller 

Bezekhnung 

MaBstab 

Artitec 10.266 

Franzosisches WC-Hauschen 

HO 

Auhagen 11336 

Kleine Bahnhofstoilette 

HO 

Auhagen 11384 

Preu8ische Bahnhofstoilette 

HO 

Auhagen 11415 

Hp Unterschonbach mit Toilette 

HO 

Auhagen 13314 

Bahnhofstoilette mit Stal lung 

TT 

Faller 120238 

Toilettenhauschen 

HO 

Fallerl30182 

Toilettenhausaus Holz 

HO 

Josef Borsodi 

Abort in Ziegel- Fachwerkbauweise 

0 

joswood 70207 

Bahn WC-Hauschen 

0 

joswood 19032 

Toilettenhaus Bf Krawinkel 

HO 

Laserfirstcut 10201 

Trockenabort Meyersgrund 

TT 

MKB209 

Toilettenhauschen 

HO 

Mullers Bruchbudenl-11 

Drei Hinterhof-Toiletten 

HO 

Noch 66104 

Aborthaus aus Holz 

HO 

Pola 330903 

Toilettenhauschen 

2/G 

Stippl03 

Bahnhofstoilette 

HO 

Vollmer43762 

Bedurfnisanstalt 

HO 

ws-lasercut 021/221/621 

Preu8isches Toilettenhaus 

HO/TT/N 

Busch 1469 

Bahnhofsaborthaus 

HO 


Abb. 34, Abort auf einem groBen Bahnhof. 


Da es sich bei Aborten meist urn relativ einfache 
Gebaude aus Holz oder Mauerwerk handelt, kon- 
nen die gezeigten Modelle auch als Vorlage fur 
die Umsetzung in andere Maf^stabe dienen. Als 
Orientierungshilfe dienen dabei die drei neben- 
stehenden Vorbiidzeichnungen mit den wichtigs- 
ten MaBangaben, die den Architekten 1908 als 
Planungsgrundlagedienten. ja/mm 


Als Planungs- 
grundlagefUr 
Architekten 
dienten diese 
Zeichnungen 
von 1908, die 
Musteranlagen 
fUrkieinere and 
grofiere Bahn- 
hofe zeigen 


SIg. mm (2) 


Aus bahnhistorischer Sicht nicht unumstritten sind moderne Zweckbau- 
ten mit WC, die sich an diteren Vorbildern orientieren, hierbeim DEV 
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■ HO-Eigenbau nach Vorbild des Bahnhofs Birnbaum 

Tottetten 

hinterZiegelwanden 

Der ehemalige Bahnhof Birnbaum 
gehort heute zu Polen und hei/^t 
Mi^dzychod. Die Architektur seiner 
Gebaude ist typisch preuflischer Natur 
und konnte uberall im Norden 
Deutschlands stehen. Die Umsetzung 
des WC-Hauschens in den Maflstab 1.87 
ist also eine lohnende Herausforderung 


Selbst gebautes HO-Toilettengebaude 
nach dem Vorbild (unten) des Bahnhofs 
Birnbaum - heute polnisch Mi^dzychod 








D as hiergezeigte WC-Gebaudefureinen land- 
lichen Bahnhofsvorplatz soil lediglich als 
Bastelvorlage dienen. Zeigen mochte ich ty- 
pische Arbeitsschritteeines Eigen bauprojekts. Des- 
wegen mochte ich hinsichtlich der MaBe auch kei- 
nerlei Vorgaben machen. Bezuglich seiner GroBe 
muss das Gebaude schlieBlich mit dem Empfangs- 
gebaude und der Umgebung auf derjenigen Aniage 
harmonieren,wo esspateraufgestelltwird. 


Basis dieses Gebaude-Eigenbaus bilden die Kunst- 
stoffplatten mit Ziegelstein-lmitation von Auha- 
gen. Im Vergleich mit ahniichen Bauplatten des 
Marktes haben jene aus Marienberg recht feine 
Ziegelreihen mit vorbildgerechten Fugensprun- 
gen. Daruber hinaus werden auch einige glatte 
Kunststoffplatten von 0,5 bis zu einem Millimeter 
Dicke benotigt. Furs Dach werden Auhagen-Plas- 
tikplatten mit Dachziegel-lmitation beschafft. Fur 


die Andeutung der Balkenlage darunter werden 
dunne Holzleistchen benotigt, die man in Bau- 
markten oder im Bastlershop bekommt. 

Mauersockel und -verzierungen 

Fur Mauersockel und -simse des Gebaudes wer- 
den die Wandplatten durch Streifen verstarkt, wo- 
bei man oben unterm Dach verzierende Elemente 
wiegiebelseitigeAbstufungen und Luftdurchlasse 
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Modellbahn: Thema „Stille Ortchen' 


r-Gebaude-Rohbau 




Basis des Gebdude-Eigenbaus bildeten die Auhagen-Ziegeimauer- Die Plattenstucke warden geritzt, gebrochen and an den Bruchkan- 
piatten, die auf grand ihrer Randverzahnang veridngerbar sind ten mittels Feiie and Schteifieinen gegidttet 




Bogenschablonen halfen, die Fensteraasschnitte akkarat aasza- Die Ziegelreihenfur Fensterbdnke and -sturze warden angepasst 
schneiden and die gebogenen Fenstersturze za markieren and mit Kanststojf-Klebstojfsaaber aaf die Wdnde geleimt 



Die Ziegelverzierangen bestehen aas dunnen Evergreen-Kanststoff- 
Profilen, die angepasst, abgeldngt and aafgeleimt werden 



Fertiges WC-Gebdade mit dem provisorisch aafgesetzten 
Dach samt angedeateter Holzlattang daranter; der Luftangsaaf- 
satz warde muhsam aas Plastikprofiien zasammengeieimt 
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HO-Eigenbau nach Vorbild 





Die Mauerfugen 
wurden mit stark 
verdunntem Schwarz 
hervorgehoben 


r-Farbgebung undPatinierung 


Airbrushtechnikerledigte den Grundanstrich. Die Wdnde wurden zuerst in einem ockerfarbenen Ziegel-Farbton lackiert;fur Feinheiten 
haifdann der Pinsel, mit dem Mauersimse und FensterstUrze sowie Ziersteinefarbiich nuanciert wurden 


Vordem Einbau auf die 
Aniage wurden Sicht- 
schutzwdnde ergdnzt 


Das Dach wurde 
anthrazitfarben gestrichen 
und iasierend mit weiteren 
Farbtonen patiniert 


Endresultat des WC mit 
farblichen Akzenten und 
Witterungsspuren 


an den Langsseiten anbringen sollte, urn dem Vor- 
bild zu entsprechen. Problematisch sind naturlich 
die Fensterbanke und -sturze aus aufgeklebten 
dunnenZiegelstreifen,dieoben im leichten Bogen 
entsprechend den ausgeschnittenen Fensterwol- 
bungen aufgeleimt werden mussen. 

Fur die Fenstereinsatze selbst babe ich nichtjene 
KunststofF-Rohlinge verwendet, die die Zubehor- 
Industrie anbietet, da ich die Sprossen derartiger 
Fensteralszudickempfinde. Im Eigenbau wurden 
die Fensterrahmen ausdunnen KunststofFstreifen 


zusammengeleimt und spater mit Acrylglas als 
Fensterscheibenimitationen hinterklebt. 

Airbrush- und Pinsellackierung 

Fur das Einfarben der Wande habe ich die Air- 
brushtechnik eingesetzt. Als Basislackierung 
diente helle Farbe eines ockerbraunen Ziegeltons. 

Fur die Darstellung der Mauerfugen als auch fur 
die Dachpatinierung wurde stark verdunntes, 
dunkles Grau aufgetragen und an den Wanden 
oberflachig wieder abgewischt. Mit stark lasieren- 


der Farbe wurden auf dem Dach noch Spuren von 
Witterungseinflussen aufgebracht. 

Auch Moosbildungan schattigen Gebaudeteilen 
konnte man in Betracht ziehen. Urn das darzustel- 
len, haben sich beispielsweise Puderfarben aus 
dem Kunstlerbedarf bewahrt. Im nachsten Schritt 
wurden mitspitzem Pinsel und wenig Farbe einige 
Wandzierelemente optisch hervorgehoben. Ab- 
schlieBend erhielt das Gebaude eine dunne Spritz- 
lackierung mit mattem Klarlack, der alles ausge- 
zeichnet konserviert. Tomasz Florczak 
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■ Toilettenhauschen aus Holzteilen selbstgebaut 

HoMiaus 

fUrdieNotdurft 

Auf vielen landlichen Bahnhofen findet man meist 
am Bahnsteigende kleinere Toilettenhauschen 
als einfache Holzkonstruktionen. Wie man diese 
selbst realistisch nachbaut, schildern wir hier 
am Beispiel einer Umsetzung im Ma/Sstab 1:45 


D ie Toiletten waren ab den Epochen I und 1 1 
in vielen Bahnhofen vornehmiich in eigens 
dafur erstellten Hauschen zu finden. Je 
nach Gegend gab es sie in gemauerter Form, Fach- 
werk- Oder einfacher Holzbauweise. Ich habe fur 
meinen 0-Bahnhof eine Bahnhofstoilette in Holz- 
bauweise entworfen, ohne mich an ein direktes 
Vorbild zu halten. In HO bieten sich neben Echt- 
holz aber auch Kunststoffplatten und -profile mit 
Hoizmaserungals Bastelmaterialien an. 

Baudes Modells 

Aus der Holzplatte mit den aufgesetzten Leisten 
wurden laut Zeichnung die vier Wande ausge- 
schnitten. Dabei war darauf zu achten, dass bei 
den MaBen die Starke der Eckleiste je Seite zwei- 
mal abgerechnetwerden muss. In dieStirnwande 
waren je eine Fensteroffnungherauszuschneiden 
und in der Frontwand die Offnungen fur die bei- 


den Turen. Bevor die Wande mit den Eckleisten 
verklebt wurden, habe ich sie mit Beize farblich 
behandelt. Ich verwendete dazu Schwellenbeize, 
man kann sich aber auch den gewunschten Farb- 
ton aus den Clou-Wasserbeizen heraussuchen 
Oder mischen. Die Wande sollten beidseitig ein- 
gestrichen werden, da sich die Holzplatte sonst 
verziehen konnte. 

Solange die Wande feucht sind, sollte man sie auf 
einer ebenen Unterlage mit einem Gewicht be- 
schweren. 1st das Holz getrocknet, sind die Wande 
wieder gerade. 1st das der Fall, konnen sie mit den 
Eckleisten verklebt werden. Die Wande sollten ab 
der BaugroBe 0 noch mit Holzleisten von 2,5 mal 
2,5 Millimetern von innen versteift werden. 

Als nachstes wurden die Turen und Fenster ge- 
bastelt. Fur die Turen verwendete ich eine gerillte 
Holzplatte. Alternativ konnen auch passende Tu- 


ren aus Kunststoff-Bausatzen verwendet werden. 
Als Turrahmen habe ich in die Vorderwand Holz- 
leisten in die Turoffnung ei ngeklebt. Aus der Holz- 
platte wurde ein rechteckiges Stuck ausgeschnit- 
ten, das uber die verbleibende Offnung 
hinaussteht. Auf diese Platte wurden die Turver- 
steifungsleisten aufgeklebt. Die so erhaltene 
Platte wurde, nachdem sie mit Beize eingefarbt 
wurde, von innen in die Turoffnung geleimt. Hat 
man exakt gearbeitet, passen die Rahmenleisten 
auf der kleinen Platte genau in die Offnung. Unten 
wurde eine graue Leiste in die verbleibende Off- 
nung eingepasst, die die Eingangsstufe darstellen 
soil. Hinter die Fensteroffn ungen habe ich eine 
Plastikplatte geklebt. Von auBen wurde auf die 
Fensterscheibe ein Rahmen aufgeklebt. Hier ist 
besonders vorsichtig mit dem Klebstoff umzuge- 
hen, damit keine Flecken auf dem Glas entstehen. 

Fur das Dach wurden aus Holzleisten eine First- 
leiste und je Seite vier schrage Leisten als Verbin- 
dung der Firstleiste zur Front- und Ruckwand ein- 
geklebt. Dazu waren in der Front- und Ruckwand 
an den oberen Kanten kleine Nuten einzusagen. 
Die ganze Konstruktion wurde mit einer dunnen 
Balsaholzplatte abgedeckt. Auf dieses Balsaholz 
waren dann noch Teerpappe-Streifen aus 400er- 
Nassschleifpapiervon unten nach oben aufzukle- 
ben. An den Stirnseiten wurden an der Unterseite 
des Daches Dachlatten angedeutet. 

Sichtschutz fur Passanten 

Diese Art Toilettenhauschen hatten in aller Regel 
vor den Eingangen einen Sichtschutz. Dieser kann 
aus Leisten und wiederum einer gerillten Holzplatte 
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angefertigt werden. Wenn man von oben auf das 
Hauschen sieht, bildet dieser Sichtschutz ein T mit 
einem uberdimensionalen Querstrich. Auf eine 
Holzplattewurden mit derOberkantebundig links, 
rechts und mittig Leisten aufgeklebt. Auf diese Kon- 
struktion wurde wiederum eine Holzplatte aufge- 
klebt. Die Rillen zeigen dabei jeweils nach auf^en. 
Derdabei oben und unten entstehende Leerraum 
wurde durch Leisten ausgefullt. Ebenso wurde das 
VerbindungsstuckzumToilettenhauschen angefer- 
tigt. Das fertige Gebaude wurde abschlief^end auf 
einen Sockel aufgeleimt. Das Dach sollte eine Pati- 
nierung mit Trockenfarben der Tone Grau, Braun 
und Schwarz erhalten. Links und rechts von den 
Eingangen sind noch Schilder mit der Beschriftung 
„Frauen/Manner“ oder „Damen/Herren“ je nach 
Epoche anzubringen. Hanns Hirblinger 


Die abgebildeten Wdnde im 
Mafistab 1:87 konnen mit dem 
KopiererfUrjede Baugrofie 
vergrbfiert werden: fur 0 200 
Prozentffur 1 272 Prozent und 
fur2/G 387 Prozent; wdhrend 
beide Giebelwdnde ein Fenster 
haben, ist die Ruckwand ohne 
Fenster und Wren 


Dervorgebaute 
Sichtschutz wurde 
aus Leisten und Holz- 
platten gebaut 




DB Museum Nurhberg 
L'essingstraBe 6 
|0443 Niirnberg 
www.dbmuseum.de 
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Johannes Laubli/mm 


Service 


Leserbriefe 


■ Dampflok-Kessellage, em 10/15 

KomplizierterSachverhalt 

Die Frage nach der Bedeutungder Kes- 
sellage hat mich sofort gepackt, denn 
das ist ein komplizierter Sachverhalt 
in der Lokomotiv-Konstruktion.Vorei- 
nigenjahren gabesdazu in irgendeiner 
Bahnzeitschrift einen ausfuhrlichen Ar- 
tikel mit uberzeugender Argumenta- 
tion, an die ich mich gut erinnere: Im 
Kern der Ausftihrungen ginges urn die 
Rollbewegungen, also urn das seitliche 
Schaukein des Triebfahrzeuges auf- 
grund unterschiedlicher Lage auf linker 
und rechter Schiene. Die Skizze unten 
zeigt, dass sich bei gleichem Gleislage- 
Fehler der Schwerpunkt bei verschie- 
denen Hohen unterschiedlich bewegt: 
Je hoher der Schwerpunkt, umso ge- 
ri nger ist der unter der Schwerkraft lei- 
dende Aufwartsanteil der Bewegung, 
was angesichts der Lokomotivmasse 
doch erheblich ist. Dass die seitliche 
Belastungden Radspurkranzen kraftig 
zusetzt und auch schadet, leuchtet 
nattirlichein. Johannes Ldubli 

m Thema Guterschuppen, em 11/15 


Kunststoffmodell nachbauen oder als 
Laser-cut-Bausatz in Auftrag geben 
mochten. Jurgen Moritz 

m ESU-MobileControl II, em 12/15 

Kultige Retro-Fernbedienung 

So mancher Leser wird sich vielleicht 
noch an die fruheren motorisierten 
Lautstarkereglervon teuren Stereoan- 
lagenerinnern,diesichdirektam HiFi- 
Turm drehten, wenn man per Fernbe- 
dienung die Lautstarke anderte. Auch 
viele andere Gerate werden noch 
heute per Drehregler bedient aber na- 
turlich nicht motorisiert. Beispiele 
hierfursinddie Dimmerfurdie Hellig- 
keitvon Lampen beziehungsweisedie 
Temperaturregler ftir Backofen oder 
Bugeleisen. 

Inzwischen werden Drehregler aber 
auch durch Touchpanels mit einem 
kreisformigen Sensorfeld ersetzt. Und 
im Tablet-Zeitalter wird der Drehreg- 
ler auf dem Tablet-Display optisch 
nachgebildet.Allerdingshabensolche 
App-Regelungen den Nachteil, dass 
die mechanische Ruckkopplung ftir 
den Bedienerfehit. 


Das besondere Bild 


Dampf unter der Zimmerdecke 



D iese Aufnahme einer qualmenden Schlepptenderlok der 
Baureihe 01 des Maf^stabs 1:32 ist auf unserer Lichtenfelser 
Vereinsanlage aufgenommen, die wir aus Platzgrunden an der 
Zimmerdecke befestigt haben. Die Aniage besteht aus zwei 
Kreisen und einem kleinem Bw. Urn einen der Gleiskreise bauen 
zu konnen, musste die Mauer zum Treppenhaus zweimal durch- 
brochen werden. Es kann digital als auch analog gefahren wer- 
den. Die Gleise sind so ausgelegt, dass sowohl 2m/G- als auch 1- 
Fahrzeugedarauf rollen konnen. 

Das Besondere fur die Zuschauer ist, dass sie hier sogar die An- 
lagentechnik gut einsehen konnen, etwa wie Weichen und Sig- 
nale mit Servos angesteuert werden. Aber auch die Tatsache, 
dass man die Triebfahrzeuge auch von unten beobachten kann, 
finden manche Besucherfaszinierend. Als optische Spielerei 
wurde eine Brucke nachgebildet und mit LED beleuchtet. Wenn 
Sie neugierig geworden sind, konnen Sie sich gern freitag- 
abends in unserem Vereins-Stellwerk umschauen (www.eisen- 
bahnfreundelichtenfels.de). Thomas Fischer 


Bausatzaus Karton 

Erganzend zur Ubersicht zu Ziegel/ 
Fachwerk-Guterschuppen im Modell in 
der November-Ausgabe ist vielleicht 
der ehemalige Guterschuppen des 
Bahnhofs Engers am Rhein ftir Modell- 
bahner von Interesse: Den Schuppen- 
bausatz im MaBstabl:87 kann man sich 
kostenlos auf der Homepage der Stadt 
Neuwied unter der Rubrik „Stadtge- 
schichte zum Ausschneiden" herunter- 
laden. Zudem konnen die Bogen auch 
als MaRvorlageftirjene Selbstbauer die- 
nen, die das interessante Vorbild als 


Prinzipskizze, wie sich un- 
terschiediich hohe 
Kessellagen auf 
das Fahrver- 
halten von 
Dampfioks 
auswirken 



Vielleicht lautet ja ESU durch den Mo- 
tor-Drehknopf in einem Bedienpanel 
mit Android-Betriebssystem eine Re- 
naissance ftir die Haptik des Drehreg- 
lers ein? Es ware durchaus denkbar, 
dass das Gerat MobileControl II in so 
genannten SmartHome-Systemen zur 
Heimautomatisierung Einzug findet. 
Es konnte bei der Regelungvon Lam- 
pen, Jalousien, Heizkorpern oderande- 
ren Heimgeraten mittels Motordreh- 
knopf anschaulich die aktuelle Vorein- 
stellung verdeutlichen. Ftir Sehbehin- 
derte hatte der kompakte ESU-Motor- 
regler das Zeug zur echten 
Alltagshilfe, weil seine Fin- 
germulde die jeweilige Vor- 
einstellung ftir Menschen 
mit Handicap sptirbar 
macht. Peter Pernsteiner 


m Rheingoldim Fokus, em 12/15 

Erganzungen fur N-Zuge 

Einfach super, was sie da zum Thema 
„Rheingold“zusammengetragen haben. 
Doch in N kann ich noch einige Lticken 
schlieBen: Dererste Rheingold-Wagen 
in 1:160 war ein stark verktirzter Reise- 
zugwagen von Arnold nach dem Vor- 
bildzug von 1962, produziert zwischen 
1964 und 1967. 1986 foigte als Pseudo- 
Rheingold-Wagen 1928 ein umdekorier- 
ter Eilzugwagen erster Klasse zusam- 
men mit dem stark verktirzten PwPost 
40-28 in Blau. Diese Wagen wurden bis 
1989 produziert. 1994 bis 2002 tauchten 
sie in der Hobbyserie wiederholt auf 
1988 - und nicht wie im Text behauptet 
1980 - foigte ein funfteiliges Wagen-Set 



0142 „Rheingold 1928“ in dem alle funf 
Wagentypen enthalten waren. 1993 
wurden die Wagen nochmals aufgelegt. 
AuRerdem gab es die funf Wagen ab 
1989 bis 2002 auch einzeln. 

Vermissthabeichden Hinweisaufden 
1928er „Rheingold“ von Hobbytrain, 
der ebenfalls alle funf Wagentypen auf- 
wies und 1989 als Set 20500 erschien. 
2003 wurde das Wagenset unter 
24500 nochmals mit richtiger Wagen- 
nummer aufgelegt. Minitrix foigte 
2003 mit einem Zugset des 1928er- 
Rheingolds und Zuglok 18 434. 
2005/06 erschien der 1962er-Rhein- 
goldmitSchurzenwagenals20-teiliges 
Display. Gebaut wurden die blauen AB 
40-39/52, ABC 40-39/52, C 40-39/52 
und Pw 40-37. Als Zuglok wurde eine 
03^°angeboten. 

2006 foigte der 1962er-Rheingold mit 
fOnf beige/kobaltblauen Wagen. Eine 
passende BOgelfalten-E 10 gab es 
auch dazu. SchlieBlich foigten 2009 
die 1962er-Rheingold-Wagen im TEE- 
Dekor der Epoche IV. Zudem produ- 
zierte Minitrix zwischen 1967 und 1993 
verkOrzte TEE-Wagen, die sich eben- 
falls fOr den Rheingold-Nachfolgezug 
eignen. Klaus Kosack 
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Buch&Film 


Das Dreibein, Die legendare Baureihe 
V60, Video-DVD, 58 Min. Spieldauer- 
19,80 Euro - EK-Verlag, Lorracher 
Strafie 16, 79115 Ereiburg 

Naturlich standen die seit 1955 von ver- 
schiedenen Herstellern fur die DB ge- 
bauten Stangenloks der Baureihe V 60 
mit ihren 650 PS Leistung bei Bahn- 
fans stets im Schatten des Interesses. 
Obwohl alles in allem in mehr als tau- 
send Exemplaren gebaut, war das ur- 
sprunglich DB-rote Gefahrt eben nicht 
so interessant wie V 160 oder V 200. 
Etiiche noch im Einsatzstehende Loks 
brachten es bis heute auf ein halbes 
Dutzend (Vor-)Besitzer. Mancher da- 
von ubte sich mit Begeisterung an im- 
mer neuen Farbspielereien. Es gab in- 
teressante Varianten bei der Ausrus- 
tungder Loks: von der Abgasreinigung 
auf dem Dach fur Tunnelbetrieb bis 
zur Spezialkupplung. Das alles ist im 
neuen EK-Filmfestgehalten.lm Haupt- 
teil wird zudem ohne storende Kom- 
mentareeineReihevon Ftihrerstands- 
mitfahrtenvor allem imsuddeutschen 
Raumgezeigt. wr 


Neubau-Elloks der DB, Die Baureihen 
E 10, E 40, E 41, E 50 und EOS- Auto- 
renteam - 244 S., 281 Earb-/145 
Schwa rzweifi-Abb. - 19,95 Euro - Klar- 
text Verlag, Essen/VGB, Eurstenfeld- 
bruck - ISBN 978-3-8375-1395-0 

Mit diesem Sammelband fasst die VGB 
ihre bishererschienenen EJ-Sonderaus- 
gaben in einem Buch zusammen. Die 
Gliederung der einzelnen Kapitel ent- 
spricht dem typischen Aufbau der 
Heft-Reihe: Entstehungsgeschichte, 
technische Beschreibung, Farbgebung, 
Bauartanderungen, Betriebseinsatz. 
Das Layout ist mit einer ansprechen- 
den Kombination von Text, Fotos, 
Zeichnungen und Werbeanzeigen gut 
gelungen und bietet einen facettenrei- 
chen Blickauf das Leben dervorgestell- 
ten Baureihen. Die Einsatzgeschichte 
wird ausftihrlich dargestellt und wurde, 
was das Ausscheiden der Loks und de- 
ren letzte Einsatzjahre betrifft, gegen- 
uberden Redaktionsschlussen derSon- 
derausgaben am Ende jeweils aktuali- 
siert. Der Bildteil ist uberwiegend in 
Farbe gehalten und mit schonen Moti- 
vengestaltet,dieviele Einsatzbereiche, 
Regionen und Betriebssituationen ab- 
decken. Mit diesem Sammelband liegt 
eine FleiBarbeit zum fairen Preis vor. 
Allerdings wtirde dem Buch ein fester 
Einbandgutstehen. rb 


Halle-Kasseler Eisenbahn - Paul Lauer- 
wald- 160 S., 85 Earb-/164Schwarzweifi- 
Abb. - 36,00 Euro - Herdam Eotoverlag, 
Gernrode - ISBN 978-3-933178-35-0 



Die zwischen 1866 und 1872 eroffnete 
und 218 Kilometer lange Zweigbahn 
der Magdeburg-Leipziger Eisenbahn 
wurde schon 1876 verstaatlicht. Das im 
Format DIN-A4 gedruckte Buch be- 
schreibt Vor-, Bau- und Betriebsge- 
schichte dieser Hauptbahn, die auf ei- 
nem 100 Kilometer langen Abschnitt 
in die so genannte „Kanonenbahn“ Ber- 
lin-Metz eingebunden war, durch die 
Zonengrenze spater in einen DB- und 
einen DR-Teil zerfiel und nach der Wie- 
dervereinigung als Verkehrsprojekt 
Deutsche Einheit Nummer 6 wieder 
zusammenkam. Diezahlreichen histo- 
rischen Zug- und Bahnhofsbilder ver- 
mitteln einen Eindruck von der Bedeu- 
tung, die diese Bahnstrecke damals be- 
saB, und die oftmals groBformatigen 
neueren Farbaufnahmen zeigen, dass 
sie auch heute noch eine groBe Rolle 
im Eisenbahn-Fernverkehrspielt. rs 


Alte Meister der Eisenbahnphotogra- 
phie: Karl-Ernst Maedel, Band 1: Die 
Jahre 1956 bis 1960 - Wolfgang Locke! 
- 160 S., 175 Schwarzweif-Abb.- 29,80 


Euro - EK-Verlag, Ereiburg - ISBN 978- 
3-88255-32-0 

Mehr als die Halfte der uberwiegend 
ganzseitigen Fotos entstanden im 
Ruhrgebiet, vor allem im Raum Ober- 
hausen und Mulheim an der Ruhr. Ver- 
treten ist alles, was die DB damals an 
Dampfloks aufzubieten hatte: 01 und 
03^°ebensowiediealten PreuBender 
Gattungen P 8 und G 8^ - und das in 
perfekt ausgeleuchteten Fahrzeugauf- 
nahmen und bemerkenswerten Zug- 
zusammenstellungen. Allein die 24er- 
Zugbilder sind eine Augenweide! Die 
ubrigen Aufnahmen reichen vom Ber- 
gischen uberdas Rheinland, den GroR- 
raum Frankfurt und Wtirttemberg bis 
zum Bodensee - hiervorallem etiiche 
bayerische S 3/6 - und in den Raum 
Bebrahinein. rs 


Dampfgetriebene Triebfahrzeuge der 
osterreichischen Staatsbahnen ab 
1945, Band 2- Josef Pospichal/Johann 
Blieberger - 304 S., 60 Earb-/216 
Schwa rzweifi- Abb. - 52,40 Euro - Ver- 
lag BAHNmedien.at, Wien/Osterreich 
-ISBN 978-3-9503921-1-1 



DerzweiteTeil dieser Enzykiopadie ist 
den OBB-Dampflok-Reihen 42 bis 55 
sowie weiteren Typen gewidmet, die 
nichtim neuen Nummernschemavon 


rWeiterhin erreichten uns: 

Die neue grofie Schule Modelleisenbahn - Autorenteam - 248 S., 737 
Earb-/4 Schwa rzweif -Abb. - 19,99 Euro - ModellEisenBahner, Eurstefeld- 
bruck/Heel Verlag, Konigswinter - ISBN 978-3-95843-194-2 

Big city-small dreams, Miniaturen Munchen - Bernd Schloemer - 96 S., 
84 Earb-/1 Schwarzweifi-Abb. - 14,95 Euro - Mitteldeutscher Verlag, Halle 
-ISBN 978-3-95462-526-0 

Typenkompass: Loks der DB AG seit 1994 -Jan Reiners - 132 S., 132 Earb- 
Abb. - 12,00 Euro - Transpress Verlag, Stuttgart - ISBN 978-3-613-71519-6 

UberdieAlpen mit der Berninabahn (BAHNoptikum Nr, 4) - Autoren- 
team - 68 S., 54 Earb-/4 Schwa rzweifi- Abb. -17,00 Euro - Railway-Media- 
Group, Wien/Osterreich - ISBN 978-3-902894-15-1 

Schienenwelten 2016 - Autorenteam - Postkartenkalender, 16 mal 16 
Zentimeter, 14 Seiten, 19 Earb-Abb. - 7,00 Euro - Bildverlag Bottger, 
Witzschdorf- ISBN 978-3-937496-73-3 


1953 erfasst waren. Das Buch behan- 
delt nicht weniger als 36 Lokreihen 
und bestehtausvierTeilen: Wort, Bild, 
Fahrzeugskizze und -statistik. Wah- 
rend sich der Text relativ kurz halt, ist 
der Bild- und Statist! ktei I, in dem die 
Lebenslaufe der einzelnen Lokomoti- 
ven nachgezeichnet werden, wesent- 
lich umfangreicher. 

Das Bildmaterial stammt von namhaf- 
ten Bildautoren wie Kraus, Nave und 
Luft. Obwohl die Aufmachung des Bu- 
ches gut ist, leidet der groBformatige 
Band unter einigen Mangein wie 
falsch dargestellte Achsfolgen, unsau- 
beres Layout, stellenweise zu kleine 
Schrift, zahlreiche Leerflachen und 
teilsschlechtwiedergegebeneFarbbil- 
der. Trotzdem ist es ein gelungenes 
Werkzur Dampflok-Geschichte. mi 


Faszination Salzbergwerke im Salz- 
kammergut und ihre Bahnen - Her- 
bert Eritz - 96 S., 73 Earb-/68 Schwa rz- 
weif-Abb. - 37,00 Euro - Railway- Me- 
dia-Group, Wien/Osterreich - ISBN 
978-3-90289-426-7 



Das Salzkammergut ist bekannt fur 
seine Salinen und Bergwerke. Alt Aus- 
see, Hallstatt, Bad Ischl und Ebensee 
werden hiervorgestellt. NebenderGe- 
schichte des Salzbergbaus und Unter- 
tagebetriebs erfahrt man alles Wis- 
senswerte zu der wenig beachteten 
Spezies der Grubenbahnen: Welche 
Triebfahrzeuge zum Einsatz kamen, 
dass sie Mannschaftszuge ebenso 
schleppten wie die Grubenhunte mit 
Ausbruchmaterial und Steinsalz. 

Selbstverstandlich wird auch auf die 
spatere touristische Nutzung dieser 
Grubenbahnen eingegangen, was ftir 
die Regionen immerhin ein eintragli- 
ches Geschaft darstellt. Die Erwah- 
nung normalspuriger Anschlussbah- 
nen runden das Buch ab. Als Souvenir- 
band nach dem Besuch eines dieser 
Betriebe ist es ebenso geeignet wie 
ftir Liebhabervon Klein- und Industrie- 
bahnen, die tiefer in diese Materie ein- 
tauchenwollen. bd 
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Service 


www.modellbahnzentmm-uerdingen.de 


www.bus-und-bahn-und-mehr.de 


silikonform.de 



Der Schienenreiniger 

Fur kontaktfreudige Schienen 

Baptist-Hoffmann-Str. 19 
97688 Bad Kissingen 
Tel. 0971-66345 

www.schienenreiniger.de 


ADIER MODEIISPIEIZEUGMARKTE 

<s>it35ianr«n www.adler-tTiaerkte.de 


17.01. Essen, Zeche Carl 
Wilhelm-Nieswandt-Allee 100 

24.01. Erkrath, Lokschuppen Hochdahl 
Ziegeleiweg 1-3 

31.01. Leverkusen, Forum 

Am Buchelter Hof 9 ^ 

14.02. Bonn Bad Godesberg, Stadthalle 
Koblenzer Str. 80 



KATO Spur N 

*teilweise Einzelstucke 

10750 ET426 RegioNRW 

10751 ET 426 Regio Bayern 

10752 ET 426 Regio BW 

10753 ET 426 Regio Siidwest 
2321 5 Orient Express 1 5 teilig 
74030 Glacier Express Lok + 2 Wagen 1 99,99 € 


1 29,95 € gl 
1 29,95 € |_| 
1 29,95 € HI 
1 29,95 € |i| 
498,90 € g| 


74033 Start-Set Glacier on Tour 
74035 Triebwagen RhB Allegra 


1 99.99 € 

1 89.99 € 


74031 Erganzungzum Glacier Express 1 59,99 € |9 

11 
11 
11 
II 
II 


ROCKY RAIL Spur N 

*EINZELSTUCKE* 

37025 E-Lok HSL VIA Alstrom Prima 1 62,00 € 

4271 64 E-Lok E-Lok SNCF FRET Prima 1 62,00 € 
437004 E-Lok E-Lok SNCF FRET Prima 1 62,00 € |B| 
60113 Doppeltragwagen „Ewals“ 46,95 € 1=1 
60120 Doppeltragwagen „RIW0“ 46,95 € 1^ 

60136 Doppeltragwagen „Warsteiner“ 49,95 € H 

60137 Doppeltragwagen „Warsteiner“ 49,95 € g| 

11 
S 
11 
II 
II 
II 
II 
II 
II 

HHHHllllllllllllllll 


Bitte fordern Sie unseren regelmaPigen 
Newsletter unter www.MATSCHKE.org an. 



Versandbedingungen: gegen Vorkassee 6,00 
Lieferung solange Vorrat reicht. Preisanderung, Lie- 
fermbglichkeit und Irrtum vorbehalten. 

Inh. Laag & Co oHG, Schutzenstr. 90, 

42281 Wuppertal, Tel.-Nr. 0202/500007 
E-Mail: info@matschke.org, www.MATSCHKE.org 


Termine 

22. /23./24. Januar, Weinbohia: 

Modellbahnausstellung im Zentral- 
gasthof. lnfo:www.mec-waiblingen.de 

23. Januar, Ellwangen-Schrez- 
heim: Modellbahnausstellung in der 
Sankt-Georg-Halle. Info: www.mefe- 
ellwangen.de 

23. /24. Januar, Obersulm Wills- 
bach: Schau- und Fahrtage in der Hof- 
wiesenhalle. Info: www.mbf-s.de 

24. Januar, Bietigheim-Bissingen: 

Modellbahnausstellung, In der 
Kammgarnspinnerei 16. Info: 
www.efbbev.de 

24. Januar, Stuttgart: Modellbahn- 
ausstellung, Clubraum in der S-Bahn- 
Station Universitat. Info: www.mec- 
stuttgart.de 

27. Januar-1. Februar, Nurnberg: 

Internationale Spielwarenmesse. Info: 
www.spielwarenmesse.de 

30./31. Januar, Weida: Modellbahn- 
ausstellung im Burgerhaus. Info: 
www.mecweida.de 

30. Januar-7. Februar, Halle: Mo- 
dellbahnausstellung im Saline-Mu- 
seum. Info: www.die-tt-bahn.de 


4. Februar, Luneburg: Filmvortrag 
AVL, OHE, DB in der MTV-Gaststatte, 
Uelzener Stral^e 98. Info: www.heide- 
express.de 

6./7. Februar, Nurnberg: TLRS- 
ModellstraRenbahn-Veranstaltung 
im StraRenbahnmuseum. Info: 
www.sfnbg.de 

6./7. Februar, Leonberg/Wurtt.: 

Modellbahnausstellung in der Morike- 
Schule, HindenburgstraRe 21. Info: 
www.mec-leonberg.de 

6./7. Februar, Mittenwalde: Mo- 

dellbahntage in der Mehrzweckhalle, 
SchulstraRel. Info: www.modellbahn- 
freunde-telz.de 

12.-14. Februar, Dresden: Messe 
„12. Erlebnis Modellbahn". Info: 
www.mec-pirna.de 

14. Februar, Schollkrippen: Mo- 

dellbahnbetrieb im Vereinsheim. 
Info: www.eisenbahnfreunde-kahl- 
grund.de 

20./21. Februar, Dachau: Ober- 
bayerische Spur-O-Messe in der 
ASV-Halle. Info: www.gruber- 

events.de 

24. Februar, Remscheid: Kursbe- 
ginn „Anlagenplanung mit WinTrack“ 
an derVHS. Info: kbs411.com 


Fernseh-Tipps 

Monta^bis Freitag | 

SWR, 8:20 Uhr/14:15 Uhr - Eisen- 
bahn Romantik: Wiederholungen 
beliebterSendungen 

Samstagp23. Januar | 

SWR, 15:00 Uhr - ER: Weltkultur- 
erbe Semmeringbahn 

Samstag, 30. Januar | 

SWR, 15:00 Uhr - ER: PreRnitztal 
& Fichtelberg - Schmalspuriges 
Dampfvergntigen 

Dienstag, 9. Februar | 

SWR, 14:45 Uhr - Mit dem Zug 
uberden Lotschberg 

Samsta%13. Februar | 

SWR,15:00Uhr- ER862: Nurnber- 
ger Spielwarenmesse 2016, Teil 1 

Samst^ 20. Februar | 

SWR, 15:00 Uhr - ER 863: Nurnber- 
ger Spielwarenmesse 2016, Teil 2 

Samstag, 27. Februar | 

SWR, 15:00 Uhr - ER 864: Braunes 
Gold und Eisenbahnen, Kohleab- 
bau inderLausitz 


I 



Baden-Wurttemberg 

Minister spieltModellbahn 

V erkehrsministerWinfried 
Hermann nahm am 25. No- 
vember 2015 an der Ubergabe 
einer Modelleisenbahnanlage 
der Firma Marklin an das Minis- 
ter! urn fur Verkehr und Infra- 
struktur in Stuttgart tell. Die An- 
lage wurdevon Marklin-Ge- 
schaftsfuhrer Florian Sieber 
ubergeben und im offentlich zu- 
ganglichen Eingangsbereich zu 
Reprasentationszwecken instal- 
liert. „Das Modell veranschau- 
licht im Kleinen, was das Ver- 
kehrsministerium im Grof^en 
bewegt. Neben Zugen und Bah- 
nen sind das auch Straiten mit 
Autos und Bussen sowie eine 
Baustelle, Gebaude, Fahrrad- 
fahrer und Fuf^ganger, Elektro- 
tankstellen, Windrader, Wild- 
tierbrucken und eine Verladean- 
lagefurden kombinierten Gu- 
terverkehr - ein sogenanntes 
KV-Terminal - im Binnenhafen. 

Ich bedanke mich bei dem Tradi- 


Verkehrsminister Winfried Hermann (links) 
und Mdrklin-Geschdftsfuhrer Florian Sieber 
vorderneuen Schauanlage In Stuttgart 


tionsunternehmen Marklin, das 
die Aufgaben des Ministeriums 
so detailgetreu umgesetzt hat“, 
so Minister Hermann. Florian 
Sieber erganzte: „Es war mir 
eine Freude, dieses Projektfur 
das Landesverkehrsministerium 
umzusetzen. DerModellbau 
veranschaulicht im Kleinen die 
Komplexitat, aber auch die Viel- 
seitigkeit der Verkehrspolitik." 


Fur die 4 mal 1,40 Meter grof^e 
Modellanlagewurden uber30 
Meter Gleis mit zehn Weichen 
verlegt, auf denen insgesamt 
vierZugefahren. Fur den Um- 
bau einer bereits bestehenden 
Marklin-Anlage, die nun dauer- 
haft in den Besitz des Stuttgar- 
terVerkehrsministeriums uber- 
geht, wurden zwei Monate be- 
notigt. pr 
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K Eisenbahnwe|t.de 


' Suche 


TC 



+ Faszinatior^isenbahn in ^ 

Vorbild unW^odell 


Das EISENBAHN MAGAZIjil berichtet rw 
die Modellbahn und ihr groBes Vorbild. H 
alles Wissenswerte zu Fahrzeugen, Techn 
Geschichte der Eisenbahn und zur Model 
in alien NenngroBen. 


Home Magazine Eisenbahn Modellbahn 


Einfach und bequem 

Private Kleinanzeigen kostenlos 
online aufgeben unter 

s"" "" " www.eisenbahnwelt.de/kleinanzeigen 


zum EISENBAHN MAGAZIN 


Kleinanzeigen > Anzeige aufgeben 

Kleinanzeige kostenlos aufgeben 

demlnseratangezeigtund-v^nn^inlhnenangegebendicTelefonnumrner. 

Anrede* O Herr O F'’*' 

Vomamc- Nachnamc* 


Anzeigenauftrag Kleine Bahn-Borse 


Coupon bitte einsenden an: 

eisenbahn magazin 

Kleine Bahn-Borse 

lnfanteriestra(?e 11a 
80797 Munchen 


EISENBAHN M 



Nutzen Sie auch unser Telefax 
rund urn die Uhr: 089/130699700 


Bitte veroffentlichen Sie den folgenden Anzeigentext im eisenbahn magazin, Ausgabe(n): 

Pro Buchstaben, Wortzwischenraum und Satzzeichen ein Kastchen verwenden. Bitte auch die Adresse bzw. Tel.-Nr. eintragen (zahit bei der Berechnung mit). 
Wegen Fettdruck und unterschiedlicher Zwischenraume gibt es eventuell Abweichungen zwischen Coupon und gedruckter Anzeige. 

Anzeigenschluss fur die Kleine Bahn-Borse von Ausgabe 3/2016 ist am 19. Januar 2016 

Spater eintreffende Anzeigen werden automatisch in der darauffolgenden Ausgabe veroffentlicht. Keine Haftung fur fehlerhaft rubrizierte Anzeigen. 


Rubriken (bitte ankreuzen) 

□ Verkaufe Z, N, TT 

□ Gesuche Z, N, TT 

□ Verkaufe HO 


1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 

1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 

1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 

1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 

1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 

1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 

1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 

1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 

1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 

1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 

1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 

1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 

1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 

1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 


□ Gesuche HO 

□ Verkaufe GroBe Spuren 

□ Gesuche GroBe Spuren 

□ Verkaufe Literatur, Film und Ton 


□ Gesuche Literatur, Film und Ton 

□ Verkaufe Dies + Das 

□ Gesuche Dies + Das 

□ Verschiedenes 


Meine Anzeige ist eine □ Privatanzeige 

□ Gewerbliche Anzeige 

Fur gewerbliche Anzeigen erhalten Sie nach Erscheinen eine Rechnung. 
Die Kennzeichnung einer gewerblichen Anzeige erfoigt durch ein „G“ am Ende 
der letzten Zeile. Alle Preise sind Netto-Preise, nicht rabatt- und provisionsfahig! 


Persdniiche Angaben: 

Name, Vorname 

StraBe, Nr. 

PLZ/Ort 


Telefon inkl. Vorwahl 
Fax 



Datum: 


Unterschrift: 


Gewerbliche 

Anzeigen 

kosten 31 Euro 
furAZeilen FlieRtext 
jede weitere Zeile 
kostet 6 Euro 


Kosten fur zusatzliche Leistungen 

□ Die gesamte Anzeige kostet fett gedruckt 
doppelt so viel wie eine normal gedruckte 
Anzeige. 

□ Die Anzeige als Kombinationsanzeige im 
eisenbahn magazin undim N-Bahn-Maga- 
zin: Der Mehrpreis betragt fur gewerbliche 
Anzeigen € 7,50 (zzgi. MwSt.). Pauschal- 
preise fur Anzeigen bis max. 7 Zeilen. 
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10589 Berlin 10585 Berlin 10318 Berlin 


Fachgeschafte/Kleine Bahn-Borse 


Fachgeschafte 

Anzeigenpreise 

c 

CQ 

sw €105,- 

On 


4C €130,-;zzgl.MwSt. 

K 

O 

In dieser Rubrik finden Sie nach 
Postleitzahlen sortiert die Fach- 

Kontakt: Selma Tegethoff, 


geschafte und Versandhandler in 

Tel. 089/130699528, Fax -529 


Ihrer Nahe. 

selma.tegethoff@verlagshaus.de 



Sammlungen ^ 
Raritaten 


Einzelstucke 



MICHAS BAHNHOF 

Nurnberger Str. 24a 
10789 Berlin 
Tel 030 - 218 66 11 
Fax 030 - 218 26 46 
Mo.-Sa. 10-18:30 Uhr 
.www.michas-bahnhof.de 


y/lodeUMnhx 



Karlshorst 

.Mo.de.i.i.ei.s.en.t!ahn-f:a.c.hge.s.c.baft.. 


inh. Winfried Brandt • 10318 Berlin 
Treskowalle 104 - Tel. 030/5083041 
Offnungz.: Di-Fr. 10-13 und 14-18 Uhr • Sa. 9-12.30 Uhr 
E-Mail; modellbahnbox@t-online.de • Internet: www.modellbahnbox.de 




modellbahnen / ^ 

&modellautos 

Ihr Modellbahnfachgeschaft im Herzen Berlins. 
GroBauswahl auf uber 600 qm Verkaufsflache! 
Giinstige Preise bei qualifizierter Beratung! 
Bei uns mu6 man gewesen sein! Bis bald!!! 

Offnungszeiten: Mo.-Fr. 10.00-20.00, Sa. 10.00-18.00 Uhr. LiefermOglichkeiten, Irrium und Preis§nderung vorbehalten! 

Lietzenburger Str. 51 • 10789 Berlin ■ Tel. 030/2199900 • Fax 21 99 90 99 - www.turberg.de 



(" MARKLIN & SPIELWAREN ^ 

Ihr Spezialist fur Marklin in Berlin fur MHI, Insider-Service, Digital, Eimortmodelle, Sonderserien, 
Ersatzteil-Reparaturen u. Umbauservice, Werbemodelle, KEINE Versandlisten! 

Sie erhalten in 2016 auf fast* alle Modellbahnartikel 

10 % 

beim Einkauf ab 50,- € und Barzahlung oder EC-Cash! 

*auBer Startsets, Hefte-Bucher, bereits reduzierte Artikel, Sonderserien MHI + l+S, Reparaturen 

Wilmersdorfer StraOe 157 • 10585 Berlin • 030/341 6242 . 

\^U-Bahn Richard-Wagner-Platz- Mo.-Fr. 10.00-18.00, Sa. 10.00-14.00/ 



Modellbahn 

Pietsch 


PrQhBstT34^12105B^ 

Telefon: 030/7067777 
www.modellbahn-pietsch.de 


Fleischmann - Auslaufmodelle zum Sonderpreis 


4102 DBBROSEp. 3 
4383 DB Cargo BR 151 rot 
5109 DB AG 2. Kl. GroOraumwg. 
Mit Schlussbeleuchtung 


statt 340^60 
statt 255;0O 


229.99 € 

149.99 € 


statt 49,99 € 


Auslaufmodell-Liste gegen 1 ,45 € in Briefmarken!! Bitte Spur angeben!! 

Z.T. Einzelstucke! Zwischenverkauf vorbehalten! Versand nur per Vorauskasse (+ 6,00 € Versand) 


iwhj 


Modellbahnen am Mierendorffplatz 
marklm shop Berlin 

10589 Bcrlin-Charlotlcnhiirg • MicrLMidorlTplal/ 16 • wvvw.niodcllhahncn-hcrlin.dc 






Ihr 


A\ freundliches -¥ 

mit der ganz groBen Auswahl 

Mo., Mi., Do., Fr. 10.00-1 8.00 Uhr, Sa. bis 14.00 Uhr, Tel.: 030/3 44 93 67, Fax: 030/3 45 65 09 


DER LOKSCHUPPEN 

Modellbahnen in Steglitz 


MarkelstraBe 2-12163 Berlin 

Telefon 030 7921465 
Telefax 030 70740225 



Ankauf 

Verkauf 

Neu 


E-Mail: info@lokschuppen-berlin.de 
www.lokschuppen-berlin.de 

Montog bis Somstog 10-18 Uhr 


Kleine Bahn-Borse 


Verkaufe 

Baugrofie Z, N, TT 

Achtung N-Bahner! Alles Wissenswerte 

in und urn Spur N finden Sie im N-Bahn- 
Magazin. Hier wird die kleine Bahn ganz 
grof^ geschrieben. GeraNova Bruckmann 
Verlagshaus GmbH, Infanteriestraf^e 11a, 
80797 MCinchen. Kontakt: 089-130699-528, 
selma.tegethoff@verlagshaus.de 

Aus Zeitmangel zu verk. Kato Doppel- 

gleisFleischm.picc.MinitrixTorzurweltteil- 
weise Original verpackt.Loks-OBB Taurus 
DCCSound,MinitrixE103 DCCSound,TGV 
Thalys DCC,Fleischm.Startset,viel Zubehor, 
Signale, Kehrschl.- Modul. Plattengrof^e 
3m-i-l,4m.Fahren-Digital,Weichen analog. 
NP ca.3000 Euro. VB 1200 Euro Kontakt: 
0171/4033754, juergen.petra.stoecker@ 
t-online.de 


Lemke Collection Spur N, Messinghand- 

arbeitsmodelle in lim Auflage (100 Stuck) 
Bayerische Guterwagen- Hergest. von Ba- 
varia mit Kupplungen LC 2562, LC 2653, LC 
2565 nur zus. gegen Gebot zu verk. Minitrix 
Fine Art Exclusivreihe Einmalserie von 1999 
- Nr. 12703 K.Bay. St.B. Dampflok S 2/6 ge- 
gen Gebot zu verk. Kontakt: efborn- 
mann@web.de 

Suche alte Arnold-Weichen Empfanger 

S4 A86250. Wer kann defekte Empfanger 
reparieren? Kontakt: 07428-2363 

Achtung Sammler! Minitrix-Jahreswa- 

gen. 2002-2014 400EUro, Minitrix Jahres- 
loks BR42-12406; BROl.5-12421; BR03.10- 
1233 im Holzkasten; BR 50-12350 im 
Holzkasten 1800 Euro., Kontakt: 08395- 
7296, theodani@t-online.de 

Verkaufe Fim. Spur N, E-Lok 1116 MWB 
731110, E-Lok ES 64U2 MWB 731102, Beide 


Modelle Ladenneu OVP, Preis nuren Block 
200 Euro. Telefon abends., Kontakt: 0175- 
8176291 

Museumswagen 2008 Hengstenberg, 

Tankwagen-i-LKW, 25 Euro inkl. Versand, 
Kontakt: 015154951298 


Gesuche 

Baugrofie Z, N, TT 

Bau elner Clubanlage in N: Modellbahn- 

club in Franken Spur N suchtfur Bau einer 
stationaren Grof^anlage jede Menge ZCige, 
sowie Zubehor, Schienen, Weichen, Bau- 
satze. Decoder, Ersatzteile etc. Gerne auch 
komplette Sammlungen, auch in analog, 
auch bespielt. wir freuen uns Ciber 
jeden Anruf/Mail: 09171-9588790 oder 
red_dust61@web.de 

UebhabersuchtteureMarklin-Eisenbah- 

nen aus der Vorkriegszeit. Bin neben Loks 
und Waggons insbesondere an Bahnhofen, 
Lampen, Autos und Figuren interessiert. 
Hoher Wert ist auf^erst angenehm! Biete 
auch Wertgutachten an. Alles auf Wunsch 
telefonisch oder bei Ihnen zu Hause und 


naturlich unverbindlich. Beste Referenzen 
sind vorhanden; gerne auch Besichtigung 
meiner existierenden Sammiung, Kontakt: 
06223 49413, dr.thomas.koch@t-online.de 

Suche bundesweit umfangreiche Spur N- 

Anlagen sowie hochwertige Sammlungen, 
Kleinserien Lemaco, Fulgurex, Fine-Artetc. 
Bitte alles anbieten. Telefon: 02235- 
468525 Fax-Nr.: 02235-468527, Mobil 
0151/11661343. meiger-modellbahn@t-on- 
line.de G 

Kaufe N-Spur Sammlungen zu fairen 

Preisen. A. Drof^. Tel. 06106-9700, Fax 
06106-16104, Mobil 0171-7922061 
G 

Suche bundesweit umfangreiche Spur Z- 

Anlagen sowie hochwertige Modellbahn- 
sammlungen, Kleinserien Railex, Schmidt, 
Kruger etc. Bitte alles anbieten. Fax- 
Nr.: 02235/468527 Mobil 0151/11661343. 
meiger-modellbahn@t-online.de G 

Suche umfangreiche Spur N-Anlagen so- 
wie hochwertige Sammlungen, Kleinserien 
Fulgurex Fine-Art, Lemaco, gerne alles an- 
bieten, seriose Abwicklung zu fairen Prei- 


Einfach und bequem 

Private Kleinanzeigen kostenlos online aufgeben unter 
www.eisenbahnwelt.de/kleinanzeigen 
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30159 Hannover 301 59 Hannovei 28865 Lilienthal 22393 Hamburg 


Fachgeschafte/Kleine Bahn-Borse 


Model I bah n-Center 
Hamburg 

Inh. Kurt Wagner 

MODELLEISENBAHN UNO AUTOS (An- und Verkauf, Neuware) 

Marklin • LGB • Trix • Wiking • Herpa • Schuco • Faller • Pola • Preiser 
Stadtbahnstr. 40 * 22393 Hamburg (Sasel) 

Telefon: Geschaft 040/601 5728 • Fax 040/6007224 

Geschaftszeit: Di. bis Fr. 11-18.00 Uhr und Sa. 10-13.00 Uhr 





o 


Ab sofort haben wir 
24 h fur Sie geoffnet! 

Der Online-Shop. 


www.menzels-lokschuppen.de 


FriedrichstraRe 6 • 40217 Dtisseldorf • fon 0211.37 33 28 • fax 0211.37 30 90 




MODELLBAHN-Spezialist 


28865 Lilienthal b. Bremen 
Hauptstr. 96 Tel. 04298/91 6521 

haar.lilienthal@vedes.de 


1 . Osterholzer 
Modellbahntag 


17. Januar 2016 
von 10-17 Uhr 


STADTHALLE OSTERHOLZ-SCHARMBECK 


Eintritt 3,- Euro / Kinder 7-1 6 Jahre 1 ,50 Euro 


Offnungszeiten: Mo.-Fr. 9.00-18.30 Uhr, Sa. 9.00-14.00 Uhr 


www.modellbahn-kramm.com 


40723 Hilden, HofstraBe 12. Tel; 02103 - 51033, Fax; 55820, E-Mail; kramm.hilden@t-online.de 


) facebook 


Standig neue Angebote 
und aktuelle Informationen 
Preiswerter und sicherer 
Versand - weltweit 
Seit 30 Jahren 
fur Sie am Zug 


Arnold SpurN 4168 Bahn-Touristik-Express Set DB.AG 

uvp^t59;5e^- jetzt nur 99,99 



Breitestrasse 7 • Georgswall 12 
30159 Hannover 
Tel. (0511) 2712701 
Fax (0511) 9794430 
www.trainplay.de 

Neuware, An- und Verkauf, Inzahlungnahme 

Das fiihrende Fachgeschaft auf iiber 600qm 
Verkaufs- u. Ausstellungsflache in der Region Hannover 



Riesig! 



I 450 qm Ladenlokal 
I 70 Hersteller 
I 40 Jahre Erfahrung! 

I An- & Verkauf 
I Reparatur b Digitalisierung 



Modell^^ 

Heckinghauser Str. 218 
42289 Wuppertal 
Fon (0202) 626457 
www.modellbahn-apitz.de 



MARKLIN 37925 Dampfl. BR 042 DB IV Sound ■ 249,95 '€ 
MARKLIN 31 01 4 Doppelset BR 1 20/1 03 399,95 € 

MARKLIN 37918 Dampfl. BR 03.10 DB III Sound 249,95 € 


Weitere Angebote unter www.trainplaysonderposten.de 
Train & Play KG, Osterstr. 60, 30159 Hannover, Tel: 0511/2712701, 
E-Mail: info@trainplaysonderposten.de 





ToyNedo - 

I 


Spielwaren - Modellautos - Modelleisenbahnen 


b 


Ab April 2016 sind wir wieder in Bochum! 

MOaSLLBAHN RASCHKA 

Brawa, Busch. ESU, Faller, Fleischmann, Herpa. Kibri, Marklin, Roco, Piko, Trix, Viessmann, 
Vollmer, Uhlenbrock, Wiking u.v.m. Reparaturen, Umbauten, Ersatzteil-ZBestell-Service 
und was wir nicht haben bestellen wir Ihnen! 


Rainer Raschka Westenhellweg 132 44137 Dortmund Telefon 0231/58449820 www.toynedo.del 


sen, info@meiger-modellbahnparadies.de, 
Festnetz 02252-8387532, Mobil 0151- 
50664379. info@meiger-modellbahn 

paradies.de G 

Verkciufe 

Baugrofie HO 

Verkaufe Umbauten fur Trix Expre B, 

Trix, Fim, Roco, Piko, Liliput, Lima zu gun- 
stigen Preisen. Alles fabrikneu oder neu- 
wertig, Liste anfordern gegen 62 C Briefm. 
O. Radeck, Heubachh. 19, 87437 Kempten. 

Diverse Modelle: Fleischmann, Roco, Li- 

liput (Wien), Lima, Trix in Original-Verpak- 
kung 2-Leitder-Gleichstrom, analog, nur 
probegelaufen. Liste gegen Ruckumschlag. 
H.J. Pieper, Bahnhofstr. 51, 38465 Brome. 
Kontakt: 058337338 

Roco AC + div. Marklin: Roco AC 69624 

DR 218031-3 OVP, Roco AC 68241 DR 
6931353 OVP Marklin versch. Schnellzug- 
wagen OVP DB/SBB. Gesamtiiste unter 
Handynummeranf. Kontakt: 0170-5478782 

Marklin-Museumswagen (1987-1999) 

HO in neuem Zustand, OVP. Kontakt: assis- 
tenz@geramond.de 

Marklin Digitalumbauten: 3054-72-75 je 

119 Euro; 3034, 3342-45-80, 3482 je 149 
Euro; analog 3016 -h 4018 119 Euro, 3376 139 


Euro; ELM 1438/39 169 Euro; Roco 601 Lie- 
bermann 7tlg 299 Euro lA-Zust. OVP. Tel. 
ab19 Uhr, Kontakt: 0591-73869 

Fleischmann-Magic-Train: BaugroBe 0, 

Spur HO, Dampfloks, Dieselloks, Feldbahn- 
loks, Personenwagen, Guterwagen, 
Umbauten zu 4-Achsern und vieles mehr. 
Alle Teile sind mehrfach vorhanden. 
Kontakt: 04741-8535 

Weichenpaar R/L: Kreuzungsweiche, 

Kreuzung, von 1953 mit Originalverpackung 
funktionsfahig, Preis VHB., Kontakt: 0151- 
54951298 

Spurl Marklin BR24 55245 mfx, kaumge- 

laufen, Originalverpackung mit samtiichem 
ZubehorllOO Euro. Marklin Adler-Zug 5750 
AC, Originalverpackung mit samtiichem 
Zubehor, mit Stellbrett 500 Euro zzgi. 
Porto/Versicherung, Kontakt: 04213378414, 
helmut.eggers@erben-eggers.de 

Marklin-Set S2920 in sehr gutem Zu- 
stand. OK. Bub-Sonderklasse Vor- und 
Ruckwartsfahrend. Baujahr 1948-50. OK. 
Antrieb vormals Aufziehfeder, Antrieb 
Akku. Zu verkaufen, Kontakt: 06052-2948 

2 Ltr. GS FL05132, 140,-. 98812 120,-. 

18620 260,-. BR K8f 2 DB 80,-. GUE 10533 
DR 80,-. LI05003 MAXXON-Motor 120,-. 
RC 23105 100,-. 573088/3468 100,-. Kato 


ETA 175004-hESA 140,-, Kontakt: 06274- 
927632 

Verkaufe Sommerfeld und Viessmann 

Oberleitung. Liste: Modellbahn-Service, K. 
Breymaier, 76275 Ettlingen,Schollbronnstr. 
7, Kontakt: gkbreymaier@t-online.de 

120 Kartonmodellgebaude in HO mit vie- 
len Figuren und Zubehor und 60 Autos. 200 
Euro.,Kontakt: 02204-67895 

RocoLine-Gleise u. Hauser: Habe gro- 

Bere Menge RocoLine-Gleise mit Bettung. 
Bettung ist mit brauner Farbe eingefarbt, 
sowie verschiedene Hauser (Dorf, Stadt mit 
Bahnhof, Lokschuppen). Material stammt 
von einer ehemaligen ca. 16-qm-Anlage, 
sind gebraucht. Kontakt: 07191-54537, ott- 
mar.kleebaur@t-online.de 

Achtung - Sammler! Leichtschneilzug- 

wagen der SBB, grCin; mit beweglichen Tii- 
ren. Marklin Nr. 4015 mit Aufschrift 4015. 
Im Originalkarton. Sehr gut erhalten. Ge- 
gen Gebotzu verkaufen. Kontaktlucas.cra- 
nach@t-online.de 


Einfach und bequem 

Private Kleinanzeigen kostenlos 
online aufgeben unter 
www.eisenbahnwelt.de/kleinanzeigen 


2 komplette Schmalspur-Personenzuge 

der Mariazellerbahn HOe, unbespielt, neu, 
OVP. Liste u. Fotos sende ich gerne zu. 
Kontakt: meermanbeuvens@telfort.nl 

HO-Service-Lounge-Wagen, L.S. Models 

- Lemke Artikel-Nr. 46049, Kontakt: 
02641916731 

Brawa Container Terminal HO/N neu- 

wertig in Originalverpackung. Kontakt: 
08146-1336, alfred_gross@t-online.de 

Zu Verkaufen: Fleischmann, Roco, Rlva- 

rossi, Trix: Loks, Wagons, Gleise,Elektronik, 
Zubehor aller Art, Ersatzteile, von neuwer- 
tig bis Bastelware. Modellautos Wiking, 
Herpa, Brekina, Roskopf, Roco, Norev,IMU 
etc.Gebaudevon Kibri, Faller, Pola, Vollmer 
etc., gebaut oder als Bausatz. Zubehor von 
Brawa, Noch, Busch, Heki, Sommerfeldt 
alte Kataloge. Kontakt: 07444- 

4883, Liste per E-mail: geissler7@web.de 

Marklln-Freunde sind Informlert mit 

KolFs Preiskatalog Marklin OO/HO. 
www.koll-verlag.de Tel. 06172/302456 G 

Gesuche 

Baugrdjie HO 

Suche Marklin HO-SammIungen und An- 

lagen, gerne grof^e Digitalanlagen mit viel 
Rollmaterial, bitte alles anbieten, seriose 
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52062 Aachen 45475 Mulheim 45145 Essen 44141 Dortmund 


Fachgeschafte/Kleine Bahn-Borse 


Der 

Dortmund GmbH 

Der Lokschuppen Dortmund GmbH, 
Markische Str. 227, 44141 Dortmund 
Tel: 0231 / 412920, Fax: 0231 / 421916, 
Internet: www.lokschuppen.com 
lokschuppen@t-online.de 

Roco HO Super-Sonderangebote 

UvP€ 

*> 

unser Preis € 

L64770 Schlafwagen T 25 SBB blau 

64,- 

39,95 ^ 

72350 E-Lok OBB 1020.46 griin 

224,- 

165,95 5 

72351 E-Lok OBB 1020.46 griim, digital/Sound 

299,- 

219,- CJ 

73372 E-Lok SBB Re 4/4 TEE 

264,- 

174,95 S 

72419 E-Lok Doppelpack SBB mit Sound 

674,- 

559,95 ^ 


MODELLBAHN - ECKE 

Seit1979 Ihr Eurotrain - Fachgeschaft in Essen 

Wir bieten Ihnen auf 450 m^eine Riesenauswahl an Modellbahnen 
mit groOem Zubehormarkt und stehen Ihnen gerne mit Rat & Tat 
zur Seite. 

Besuchen Sie auch unseren Online-Shop 
mit vielen Sonderangeboten. 

Modellbahn-Ecke, Inh. U. Aschmann - Kolner StralJe 48-50 - 45145 Essen 
Tel.: 0201/706133 - Fax: 0201/701454 
www.modellbahn-ecke.de 

Model leisenbahnen ter Meer 

Neues Jahr und gleich DURCHSTARTEN, jede Menge Angebote 
100 qm" - aber vom FEINSTEN !! KOMMEN - SEHEN - KAUFEN 
Mmkr oiler bekonnten Hersteller - Modellbahnreparaturen+Umbau 
Mellinghofer Str. 269 - 45475 Mulheim on der Ruhr 
Telefon 0208 - 99 56 79 

Offnungszeiten :Mo,Di,Do,Fr, 10.00-13.00+15.00-18.30 Uhr 
Mi+Sq: 09.00-13.00 Uhr Email : info@ter-meer.com 


flelliuefk 

Kollhof 

Ihr Modellbahn-Profi 


Stellwerk Kalthof Inh. J. Kaiser e.K. MARKLIN - TRIX - FALLER - BRAWA 
58675 Hemer FLEISCHMANN - VOLLMER - ROCO 

Geitbecke 7 PIKO - NOCH - BUSCH - BREKINA 

Tel. 02372/55920-35 Fax 02372/55920-38 J/ ^KING;j^ERPA - RM - VIESSMANN 


nur € 259,- 



III 


E-Lok EP 3/6 
mfx+ und Sound 
Sonderpreis zu unserem 
20-jahrigen Jubilaum 

Internet: www.stellwerk-kalthof.de E-Mail: stellwerk-kalthof@t-online.de || 


marklm 37069 


•2^ 


■WWW. v\^e rs t . 

Splelwaren VtTerst 

Ihr Spezialist im Rhein-Neckar-Dreieck 
fur Modellautos, Eisenbahnen und Slotbahnen 
Riesige Auswahl - Gunstige Preise 

Schillerstrasse 3 Jelelon: (0621) 68 24 74 

67071 Ludwigshafen Telefax: (0621) 68 46 15 

Stadtteil Oggersheim E-Mail: werst@werst.de 


Paradies 


Inh. G. Heck, 

Leuschnerstr. 35 
70176 Stuttgart, 

Fon.: 0711-615 93 03 
Fax.: 071 1-620 14 25 
E- Mail: info@Fahrzeugheck.de 
Netz: www.Fahrzeugheck.de 


Ladengeschaft ist often: 

Mo.: 10- 13.30 und 14.30- 18.30, 
Di.: 10- 13.30 und 14.30-18.30 
Mi.: 10- 13.30 
Do.: 10- 13.30 und 14.30-18.30 
Fr.: 10- 13.30 und 14.30- 18.30 
Sa.: 10-13.30 


Wir bieten Ihnen ca. 1 1 50 Blu- Ray's, DVD's, CD's, CD- ROM's und ca. 3350 Bucher 
von uber 800 Verlagen im Ladengeschaft und in Ebay- Shop "eisenbahnparadies" an. 
AuRerdem auch noch Modellbahn ( Rollmaterial=Tfz. u.Wagen ) auszweiter Hand . 



Der Buch- und Video- Gigant im Schwabenland! 





Markt 9-15 
52062 Aachen 
Tel. 0241-3 39 21 
Fax 0241-2 80 13 


Modell Center Aachen 


750 m' 
Erlebniswelt 
Modellbau 
in Aachen 


www.huenerbein.de info@huenerbein.de 


2 ) 


GROSSE marklin SAMMLUNGSAUFLOSUNG 
FORDERN SIE MEINE BESTANDSLISTE AN 

Ich wunsche all meinen Kunden 
ein gluckliches und gesundes 2016 

Angebot des Monats: 

marklin DECODER aus 60760 Euro 14,95 

Solange Vorrat reicht. Versand tmd Verpackung € 6,90. Bitte richten Sie Ihre Bestellungen an: 

Bahnle • Silcherstr. 26 • 75203 Kdnigsbach-Stein • Tel. 07232/364469 • Fax 032 12/1 100666 • E-Mail: macdepp@gmx.de 


Abwicklung zu fairen Preisen, Festnetz 
02252-8387535, Mobil 0151-50664379, 
info@meiger-modellbahnparadies.de G 

Suchebundesweitgro8eH02-LeiterAn- 

lagen sowie hochwertige Roco, Fleisch- 
mann, Liliput, TrixSammIungengerneauch 
Kleinserien Modelle Micro-Metakit, Le- 
maco, Fulgurex, Bawaria, Fuchs, Schnabel, 
Trix, Fine-Art etc. Bitte alles anbieten Tel. 
02235/468525 Fax-Nr.: 02235/468527 Mobil 
0151/11661343. meiger-modellbahn@ 
t-online.de G 

Suche Modelleisenbahnen Spur HO, An- 

lagen und Sammiungen, auch Geschafts- 
auflosungen in jeder finanziellen GroRen- 
ordnung. Barzahlung (auch Abbau) bei 
Abholung zu fairen Preisen auch im Raum 
NL, DK, B, CH und A. Tel.: 04171-692928 
Oder 0160-96691647. E-Mail: fischer. 
ruediger@t-online.de, fischer.ruediger@ 
t-online.de G 

Bundesweiter Ankauf von Modellbahn. 
Hochwertige Sammiungen oder Ge- 
schaftsauflosungen. Kompetente und se- 


Einfach und bequem 

Private Kleinanzeigen kostenlos 
online aufgeben unter 
www.eisenbahnwelt.de/kleinanzeigen 


riose Abwicklung. Wir freuen uns auf Ihre 
Nachricht. 05251-5311831, info@modell- 
bahnbuedchen.de G 

Schmalspurgesucht. Suche Modelle und 

Zubehor von Bemo, Roco, Liliput, Busch, 
Peco, Kleinserienherstellern etc. Kontakt: 
07444-4883, E-mail: geissler7@web.de 

Kaufe Modellbahn Marklin HO u. I, Roco, 

Fleischmann,Trixusw. injederGroRenord- 
nung zu fairen Preisen. Auch Geschaftsauf- 
losungen. A. Drof^, Tel. 06106-9700, Fax 
06106-16104, Mobil 0171-7922061. G 

Suche laufend Modelleisenb. von Mar- 
klin, Fleischmann, Roco, Arnold, LGB, 
usw.Gerne grof^e Sammiung oder Aniage - 
baue auch ab. Jedes Alter, jede Spurweite. 
Zable Bestpreise, da ich selbst auch intensiv 
sammle. Komme personlich vorbei - 
freundliche, seriose Abwicklung. Siegfried 
Nann, Tel.: 07524/7914, mobil: 0176/ 
63212615. E-Mail: nannini.s@arcor.de. G 

Suche bundesweit groRe hochwertige 

Marklin Sammiungen und Aniagen gerne 
groRe Digital-Anlagen mitviel Rollmaterial 
von alt bis neu sowie Marklin Autos, Mar- 
klin Sprint, Baukasten Replikas, Puppen, 
Herd Schiffe. Bitte alles anbieten. Telefon: 
02235/468525 Fax-Nr.: 02235/468527 Mobil 
0151/11661343. meiger-modellbahn@t- 
online.de G 


Verkdufe 

Grofie Spuren 

Ich bin privater Sammler und kaufe Ihre 

Modelleisenbahn, auch bespielte Aniagen 
sowie Sammiungen. Barzahlung bei Abho- 
lung, Handy: 0176-32436767 oder Tel. 
08066884328, frank.jonas@t-online.de 

Spur1 Marklin BR24 55245 mfx, kaumge- 

laufen, Originalverpackung mitsamtiichem 
Zubehor 1100 Euro. Marklin Adler-Zug 5750 
AC, Originalverpackung mit samtiichem 
Zubehor, mit Stellbrett 500 Euro zzgi. 
Porto/Versicherung, Kontakt: 04213378414, 
helmut.eggers@erben-eggers.de 

KM1 Gepackwagen: Pw4u/36, Einheits- 

Gepackwagen in Epoche Ilia blau mit 
Stromlinienkanzel, KMl-Bestellnr 203604 
gesucht. T.Bretschneider 040-85174417 
Oder thilo@bretschnei.de 

Verkaufe Dingier Spur 1, Dampflokomo- 

tiven BR64, BR78, BR81 alle Epoche 3b, 
NEM,gegen Gebot. Kontakt: 0177-3040806 
abends ab 19:00 Uhr, Kontakt: 05131-92161, 
dietmar.roeder@gmx.de 

Distler E-Lok Spur 0: E44105 od. ahni. 

(kein Kroko) Uhrw./Elektr., ELMAN N-Er- 
satzt. Kein Roll. Material., Kontakt: 07578- 
933677 


Suche laufend Modelleisenb. von Mar- 
klin, Fleischmann, Roco, Arnold, LGB, 
usw.Gerne grofie Sammiung oder Aniage - 
baue auch ab. jedes Alter, jede Spurweite. 
Zable Bestpreise, da ich selbst auch intensiv 
sammle. Komme personlich vorbei - freund- 
liche, seriose Abwicklung. Siegfried Nann, 
Tel.: 07524/7914, mobil: 0176/63212615. E- 
Mail: nannini.s@arcor.de. G 

Kaufe Modellbahn Marklin HO u. I, Roco, 

Fleischmann, Trix usw. in jeder Grof^enord- 
nungzu fairen Preisen. Auch Geschaftsauf- 
losungen. A. DroR, Tel. 06106-9700, Fax 
06106-16104, Mobil 0171-7922061. G 

Suche bundesweit groRe hochwertige 

Marklin Sammiungen und Aniagen gerne 
groRe Digital-Anlagen mitviel Rollmaterial 
von alt bis neu sowie Marklin Autos, Mar- 
klin Sprint, Baukasten Replikas, Puppen, 
Herd Schiffe. Bitte alles anbieten. Telefon: 
02235/468525 Fax-Nr.: 02235/468527 

Mobil 0151/11661343. meiger-modellbahn@ 
t-online.de G 


Gesuche 

Grofie Spuren 

Suche Spur 1: Lok's, Wagen, Aniagen, 

Schienenkranzugvon KMl Digital, Teilealle 
Fabrikate. Nur ernstgemeinte Angebote 
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9041 9 Nurnberg 90402 Nurnberg 89073 Ulm 73630 Remshalden 


Fachgeschafte/Kleine Bahn-Borse 



Modellbahn 2. Hand 

An- und Verkauf von Modellbahnen aller Spuren und GroBen: 
Sammlungen, Aniagen, Einzelstucke, Zubehor usw., Model lautos. 
NEUWARE vieler Firmen vorratig 
Offnungszeiten: Mo.-Fr. 10.00-18.00 Sa.: 10.00-14.00 
Tel.: 0731/6026491 Fax. 0731/619917 

www.modellbahn-ulm.de info@modellbahn-ulm.de 

89073 Ulm Herrenkellergasse 16 


Eisenbahn Ddifler 


statt 132.- 

nuvC 79%99 

Schnittstelle 
+ LED- 
Beleuchtung 


Inh. Rudolf A. Bfihlein 





Farberstr. 34-36, 90402 Niimberg, Tel.: 0911-227839 
Biegenhofstr. 5, %103 Hallstadt, Tel.: 0951/65499 
E-Mail: iiuo@eisenbahn-doerfler.de, www.eisenbahn-doerfler.de 


Modellbahn Ritzer ist umgezogen 

Jetzt neu unterfolgender Adresse: 

Kirchenweg 16 * 90419 Nurnberg 

Offnungszeiten: Mo-Fr 10.00 bis 18.00 • Sa 09.00 bis 13.00 
Tel. 0911/346507 • email modellbahnritzer@aol.com 
www.modellbahnritzer.de 




www.Leos-Modellbahnstube.de 


^ Schmidt 


^ ‘^Pieiwarenfachgescha^^ 



Verkauf, Reparaturservice "^FurtTreTStf^Ta, 90587 Siegelsdorf 
Beratung, Versand Tel/Fax: 0911 / 753175 

eMail: mail@leos-modellbahnstube.de 
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Die Eisenbahn — Bamberg 

ANKAUF von Modellbahnen aller Spuren und CroBen! 

l Irirh WcIkt • OIktc Kdnigsiratk 48 * 960.52 IlmilHTg 
I'H.: 09.51/22847 • F-Mail; (li(M4senl)ahn-\v(‘her(</)i onlinr.dc* 

OKmingszc'iicn: Moniagbis Freiiag 10.00-1.8.00 Ihr 
Samstag auch nach icldbiiischcr rcrminvLTcinl)arung. 
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MARKLIN 

un& 0 ^ie( 5 euglitbett 

Osterreichs groBtes Marklingeschaft 

A-5020 Salzburg, AuerspergstraSe 55, Tel.: 0662-876045, Fax: 875238 
omas-opas.spielzeugladen@aon.at 

Unsere Offnungszeiten: Mo. - Sa. 9.00 - 12 Uhr u. Mo. - Fr. 14.30 - 18.00 Uhr. 
Wirfuhren von MARKLIN: 

alt und neu, Spur HO, I und Z, Primex, Hobby, Alpha, Digital, Exclusiv (Mhi), Insider, Ersatzteile 
sowie alle weltweiten Sondermodelle. Ferner: Schmalspur, Dolischo, Hag, Liliput, Tillig, Pilz, 
Rivarossi, Lima, Fleischmann, Faller, Roco, Viessmann sowie Ankersteinbaukasten und Schuco. 


mit Preisvorstellung. Meine Bewertung 
nach Schiffmann. Kontakt: 05631 64446, 
Fax: 05631 9370070, edda.weller@ 

t-online.de 

Suche laufend Model leisenb. von Mar- 

klin, Fleischmann, Roco, Arnold, LGB, usw. 
Gerne gro8e Sammiung oder Aniage - baue 
auch ab. Jedes Alter, jede Spurweite. Zahle 
Bestpreise, da ich selbst auch intensiv 
sammle. Komme auch personlich vorbei - 
freundliche und seriose Abwicklung. 
Siegfried Nann, Tel.: 07524/7914, 

mobil: 0176/63212615. E-Mail: nannini. 
@a rcor.de. G 

Suche bundesweit umfangreiche Spur 1 

Aniagen gerne mit viel Zubehor sowie hoch- 
wertige Sammlungen Marklin, Hubner, Kiss, 
KMl etc. Allesanbieten. Fax-Nr.: 02235/468527 
Mobil 0151/11661343, meiger-modellbahn@ 
t-online.de G 

Suche alles von Marklin! Eisenbahnen al- 
ler Spurweiten, Dampfmasch. und Spielz. 


Einfach und bequem 

Private Kleinanzeigen kostenlos 
online aufgeben unter 
www.eisenbahnwelt.de/kleinanzeigen 


aller Art, Einzelst. oderSammIg. Freuemich 
uber jedes Angebot. Diskrete u. seriose Ab- 
wickl.M. Schuller 0831 87683 G 

Suche bundesweit LGB Aniagen und 

Sammlungen gerne groBe hochwertige 
Sammlungen auch Magnus Modelle bitte 
alles anbieten. Telefon: 02235/468525 Fax- 
Nr.: 02235-468527 Mobil 0151-11661343, 
meiger-modellbahn@t-online.de G 

Ich bin privater Sammler und kaufe Ihre 

Modelleisenbahn, auch bespielte Aniagen 
sowie Sammlungen. Barzahlung Handy: 
0176 32436767., Kontakt: 08066884328, 
frank.jonas@t-online.de 


Verkaufe 

Literatur, Film und Ton 

Trix G314H Bayr. griin Neu 80,-.Trix E75 

grau 80,-. Brawa E77 braun Neu 110,-.Trix 
G4I5H Bayr. grCin Neu 90,-.ET87 grun beige 
Neu 120,-.40 Guterwagenbeladen Holz, 
Kies, Kohle, geschl. Magnet-KupplungjelO,- 
FLM. Waggons-Neu-DB Blau, Set 5SL120,- 
Rheingold-Set 5St.l20,-.Trix Bayr. D-Zug 
3Achser 6St.l20,-.FLM D-Zug Wg.-Bel. 7St.je 
10,-. Kurzkp.Roco-Hecht-Serie 6St. je 10,-. 
Arnold BR95 grun neu 100,-. BR78 griin 80,- 
Kontakt: 06221-436331 u. 0179-8108007 


Fotos, Unterlagen Tw 601, etc., Stadt- 

bahnwagen-Prototyp Hannover Tw 601, 
DUWAG 1970, fur Veroffentlichung anlass- 
lich gepl. Rtickholung aus Kanada: Fotos, 
Unterlagen u.a.m. gesucht, Kontakt: 05066- 
6976120, achim.uhlenhut@htp-tel.de 

Eisenbahn-Magazin 2000-2015, kpl. 

einschl. Messehefte je jG 5 Euro und eisen- 
bahn-Kurier kpl. je jG 5 Euro abzugeb. an 
Selbstabholer, Kontakt: 089-406445 

Einmalig! 44 Jahrg. Eisenbahnmagazin 

Heft 33/1968-12/2013 -h Ml BA 13/63-16/68 
ungebunden s. gut erhalten gegen Gebot. 
Abholung PLZ 67346, Kontakt: 062323834, 
muellergj@kabelmail.de 

Marklin u. Eisenbahnmagazin: Marklin 

1981-2015 Eisenbahn 1992-2014. Alles in 
Ordner, Neuwertig.jahrgang5 Euro. Bis 80 
km frei Haus VB., Kontakt: 04268-233 

Sammiungsaufidsung: Abzugeben sind 

uber 700 teils antiquarische Eisenbahn- 
fachbucher, Fahrzeuge, Strecken, 
Bahnhofe, Eisenbahntechnik, Signal, Siche- 
rungstechnik, Bahnbau, Bildbande, Lok- 
beschreibungen und Baureihenbande, 
StraBenbahn-, Privatbahn- und Klein- 
bahnbucher, Eisenbahnkarten, Kursbucher 
auslandischer Bahnen bis 2015, Umfang- 
reiche Detailliste gratis bei Siegfried Knapp, 
Hasenbergstr.9, 88316 Isny, Kontakt per 


Telefon oder Mail: 07562-3648, 

siegfried.knapp@t-online.de 

Biete: Zeitschrift StraBenbahn-Magazin 

der jahrgangel975 bis 1982 und jahrgange 
1984 bis 1989. Samtiiche jahrgange sind 
Quartalshefte. Sie konnen sowohl Einzel- 
hefte bestellen als auch ganze jahrgange. 
Fin Heft kostet 3,15 €, ein jahrgang kostet 
10,00 € jeweils zuzuglich Porto. Auf An- 
frage sende ich Ihnen per E-mail Photos 
und InhalsverzeichnisderSieinteressieren- 
den Hefte kostenlos zu. Kontakt: 0251- 
93.29.53.99, arkals@web.de 

N-Bahn-Magazine Sonderheft, Messe 

1995, 2001-2012 alle im Plastikschuber. 
180 Euro Kontakt: 02212760861 


Verkaufe 

Dies und Das 

Sammlungs-Aufldsung:Vitrinenmodelle 

- US-Brass, europ. Handarbeitsstucke - Ful- 
gurex, Lemaco, PFM, Fine Arts - in HO, 0 
N3 und I - Literatur dtsch. u. amp; US. Liste 
anfordern. Tel. 09172-407, 0171-2107126 

Originale Reichsbahnteile und einige DB 

Teile z.B. Andreaskreuze, P-H-Tafeln. Ca. 
12.000 Zuglaufschilder, 1400 Waggonnum- 
mern fur 4800 Euro, VB und vieles mehr 
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CH-8001 Zurich A-6020 Innsbruck A-6020 Innsbruck 


Fachgeschafte/Kleine Bahn-Borse/Fachwerkstatten 




MODELLEISENBAHNEN 


www.modellbahn.at 

A-6020 Innsbmck - AmraserStr. 73 -Tel.0043 <0)512393397- rainer@modellbahn.at 



Modelleisenbahnen 

Stampfenbachstr. 14 
CH-8001 Zurich 
Telefon -h41 44 253 23 50 
Telefax -^41 44 253 23 51 
info@zueri-tech .ch 
www.zueri-fech .ch 


Das Eisenbahn^FashgesshiM int fferxen iron ZiirUh 

Montag bis Freitag 9.00-1 2.30 und 1 3.30-1 8.30, Samstag 9.00-16.00 


u nter www.eisen ba h n-sch u lze.de, Konta kt: 
0308555486 

Schuco Metallmodelle 1:43, auch Rarita- 

ten, im OK wegen Sammiungsauflosung 
abzugeben. Osterreich, Kontakt: -I-43650 
8131246, johannes.edtbauer@gmx.at 

Dampflokschild Franco-Crosti 504007 

seit48Jahren in meinem Besitz.1250 Euro, 
Kontakt: 030-8555486 

10. Wiking N Katalog Mod. 1:160, 2163 

Fahrzeuge, 748 Bilder, 182 Seiten mit Samm- 
lerpreise. 18 Euro inch Porto. Vorkasse, keine 
Schecks. Horst Fechter, Bornhagenweg23, 
12309 Berlin 

Original-Aktien von Waggonfabriken: 

Christoph Unmack, Niesky 1932, Gothaer 
Waggonfabrik 1937,je 12 Euro, auf^erdem 
Maschinenfabrik Esslingen 1912 und Wag- 
gonfabrik Rastatt 1920 je 20 Euro, versand- 
kostenfrei, jogloeckner@yahoo.de 


Gesuche 

Dies und Das 

MEC in Munchen sucht dringend neue 

Mitglieder (keine Mitgliedsbeitrage), Kon- 
takt: 089-8542331 oder 0151-70046114 

Anregungen fur Ihre Modellbahn: Ein- 

fach Vorbeikommen, Schauen, Staunen und 
vielleicht sogar Bleiben. Wir sind Freitags 
in unserem Stellwerk. Infos: www.mec- 
herdecke.de. Tschuss bis bald. Kontakt: 
0231-590411 


Fachwerkstatten 


Eisenbahnstempel: Suche alte Stempel 

von Dienststellen, Bahnbetriebswerken, 
Bahnhofen usw. 0176-64024374 michael. 
gda n ietz@o2on I i ne.de 

Suche alte EM: In den 70/80er Jahren gab 

es wohl drei Ausgaben die ich suche: 1.) Kof 
Deutz 1000mm Spur, GKB Vll mit Zeich- 
nung, 2.) Malletlocks Hohenzollern fur die 
GKB mit Zeichnung, 3.) Die Zechenbahn 
Blegny-Trembleur (Luttich), Belgien. Auch 
Kopie davon, bitte urn Angebot. Kontakt: 
netadder@web.de 

Suche laufend Modelleisenb. von Mar- 

klin, Fleischmann, Roco, Arnold, LGB, usw. 
GernegroBeSammIungoderAnlage-baue 
auch ab. Jedes Alter, jede Spurweite. Zahle 
Bestpreise, da ich selbst auch intensiv 
sammle. Komme personlich vorbei -freund- 
liche, seriose Abwicklung. Siegfried Nann, 
Tel.: 07524/7914, mobil: 0176/63212615. E- 
Mail: nannini.s@arcor.de. G 


Verschiedenes 

Wichtiger Hinweis fur unsere Inseren- 

ten! Zur Vermeidung v. Verwechselungen 
m. privaten Anzeigen mussen gewerbliche 
Anzeigen klar erkennbar sein. Die Kenn- 
zeichnungerfolgtim Kleinanzeigenteil mit 
einem G. Bitte beachten Sie, dass diese 
Kennzeichnungauch dann erforderlich ist, 
wenn Sie ein Gewerbe als Nebenerwerb 
betreiben. Im Failed. Nichtbeachtungstellt 
der Auftraggeber der Verlag v. Anspruchen 
Dritterfrei. 




Ausfuhrlichdr 
und informativer 

Kataiog 

gegen € 6,- Schein 
Oder Dberweisung 
(wird bei Kauf angerechnet) 

MENUUNN Atztechnilc 

ZwelbTJCker Str. 58 
66953 PImnasens 
Tel. 06331/12440 • Fax 06331/608508 
Infemet www.saBmann-aeiztechnik.de 
Mail: saemann-aefztechnik^t-oniine.de ^ 


Aitoe mm Selbst&tsen, Messing- u. 
Neusllberbleche von 0,1 bis 0,8mm, 
beidseiUg m. Fotolack beschichtel 
und mit Schuizfdlie abgeklebt, 
Atzanlagen, Belichtungsgemte, 
Chemiksilen, Schwarzbeizen 
fur verschiedene Metalle, 
vieie Messingproflle, 

Atetdiid fur Baugr&Ken 
Z, N, TT, HO, 0, 

Miniaturketten, 

AuftragsSfczen 
nach Ihror 
Zeichnung 


www.Beckert-Modellbau.de 

Gebergrundblick 16. 01728 Gaustritz b. Dresden 
Tel.: (0 351] 2 00 60 60 Fax: 2 02 8646 
eMail: beckert-modellbau@t-online.de 

Atzschilder ^ 

Nach Wunsch in alien 

Spurweiten I 

Farblich bereits fertig ! 

BR 56.5-6 sa. IXV / IXHV 


In DRG und 
K.Sachs.Sts.E.B. 


insgesamt 50 Stuck 



^Gesamtprospek^egen5r<^^ 


In der Rubrik Fachwerkstatten werden Anzeigen von Dienstleistern veroffentlicht, 
die Z.B. Umbauten, Reparaturen, Sonderanfertigungen, Restaurationen, Ersatzteildienst, 
Digitalumbauten etc. anbieten. 


Anzeigenpreise (jeweils zzgi. MwSt): 
Formate: 


60 X 60 mm 

sw: € 115,00 

4-c: €150,00 

60 X 125 mm 

sw: €245,00 

4-c: €290,00 

125 X 60 mm 

sw: €245,00 

4-c: €290,00 

Kontakt: 



Selma Tegethoff, Tel. 089/13 0699528 



Fax 089/130699529, E-Mail: selma.tegethoff@verlagshaus.de 



• Fachmannische Reparaturen und Restaurierungen 
alter MARKLIN-Spielzeuge und -Eisenbahnen. 
Spezialisiert auf Erzeugnisse vor 1960. 

• Umfangreiches Sortiment an Ersatzteilen 
fur MARKLIN-Produkte 

- Spurweiten OO/HO der Bj. 1935-1958 

- Spurweite 0, Stand 01/09 (Liste gg. RCickporto € 1,50) 

- Flugzeug Ju 52 

• Komplette Replika seltener Lokomotiven und Wagen 
der Spurweite 0 

Unser aktuelles Replika-Angebot ubermitteln wir Ihnen game auf Anfrage. 


Am Raigerwald 3 * 72622 Nurtingen (Raidwangen) 
Tel. 0 70 22/94 99 55 • Fax 0 70 22/94 99 56 
www.ritter-restaurationen.de 
info@ ritter-restaurationen.de 


# seit % 


Lokschuppen f seit ^ 
Hagen-Haspe 


Exclusive 

Modelleisenbahnen 

Und mehr ... vieles mehr 


www.lohag.de 

Kein Internet? 

Listen kostenlos! 

Tel.: 02331-404453 

D - 58135 Hagen, Vogelsanger StraRe 40 
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Bahnreisen/Markte, Borsen & Auktionen 


Bahnreisen 


In derAnzeigenrubrik Bahnreisen werdenVeranstaltungsfahrten 
von Eisenbahnclubs, Vereinen und Reiseveranstalter veroffent- 
licht. Fur die Richtigkeit der Daten ubernimmt der Verlag keine 
Gewahr.Wirempfehlen lhnen,sich vorBesuch beim Veranstalter 
ruckzuversichern. 

Jede Zeile € 3,10 (zzgL Mwst) 

Kontakt: Selma Tegethoff, Tel. 089/130699528 

Fax 089/130699529 

E-Mail: selma.tegethoff@verlagshaus.de 


20. Februar2016 
Rauch, Dampf und Schnee 

Fin Besuch bei den Harzer-Schmal- 
spur-Bahnen mit Dampf-Sonderfahrt 
im Traditionszug auf den Brocken. 

15. bis 17. April 2016 
Dresdner Dampfloktreffen 

Besuch des 8. Dresdner Da mpflokt ref- 
fens und der Nachtfotoparade. Dampf- 
Sonderzug nach Decin sowie Besuch 
des Verkehrsmuseums. 

03. bis 07. Mai 2016 
Schweizer Fruhlingserwachen 

Mit den beruhmtesten Panorama-Zti- 
gen von den schneebedeckten Alpen 
zum Lago Magiore und ins Berner 
Oberland. 

13. bis 17. Mai 2016 
Pfingsten in Tirol 

Erlebnisreiche Pfingsttage im Zillertal 
mit Ausflijgen zum Achensee und 
nach Kufstein. 


26. bis 29. Mai 2016 
Nostalgiefahrt zur Zugspitze 
Wochenendfahrt nach Garmisch-Par- 
tenkirchen mit Fahrt im Nostalgiezug 
der Zugspitzbahn. Ausflug tiber die 
Karwendelbahn nach Innsbruck. 
Fordern Siedas 
Jahresprogramm 2016 an! 

Buchung: DERPART Reisebiiro 
Am Alten Tore 4, 38300 Wolfen- 
biittel, Tel. 05331 98710 
ZNL.derDERPART-Reisevertrieb 
GmbH, Frankfurt/M. 

E-Mail: schimanski@derpart.com 
www.derpart.com/wolfenbuttel 


18. Mdrz bis 03. April 2016 
Schmalspurbahnen am Himalaja 

Darjeeling Bahn, Schmalspurbahn 
Kalka - Shimla und Kangra Valley Toy 
Train: Nordindienrundreise mit Son- 
derzugfahrten auf den Schmalspur- 
bahnen und Besichtigungen Kalkutta, 
Amritsar und Dharamshala, dem 
Wohnortdes Dalai Lamas. 


22. April bis 01. Mai 2016 
Wusten Express in Marokko 

Bahn- und Kulturrundreise durch Ma- 
rokko mit Besichtigungen von der 
Konigsstadte und dereinmaligen Son- 
derzugfahrt durch die Wtiste. 

28. April bis 03. Mai 2016 
Weinerlebnisse im Elsass 

Bahnreise ins Elsass mit Sondertrieb- 
wagenfahrt rund urn die Vogesen, 
Dampferlebnis Dollertalbahn, Franz. 
Eisenbahnmuseum und Rheinbahn. 

20. Mai bis 04.Juni 2016 
Balkan - Bahnabenteuer durch 
Slowenien, Kroatien, Bosnien- 
Herzegowina und Serbien 

Rundreise mit Sonderzugfahrten in 
Bosnien, auf der Mokra - Gora Schmal- 
spurbahn und Fahrt im Blauen Zugdes 
ehemaligen PrasidentenTito. 

07. bis06.Junl2016 
Erdffnungsfest am Gotthard 
Basistunnel 

Big Party am Gotthard! Bahnreise zur 
ErofFnungdesjahrhundertbauwerkes 
Gotthard - Basistunnel. 

04. - 18.Juni2016 
Bahnrundreise Skandinavien 

Bahn- und SchifFserlebnissreise durch 
Fjordnorwegen und Sudschweden mit 
Dampf- und SchifFfahrten, Museums- 
bahnen und Sonderzugfahrt auf der 
Inlandsbahn. 


70. bis 19. Juni d 30. September 
bis 9. Oktober2016 
Trans Anatolien Express 

Sonderzugrundreise durch die Ttirkei 
u.a. auch tiber Teile der legendaren 
Bagdadbahn. 

77. bis 18. Juni 2016 
Bahneriebnis Bulgarien 

Sonderzugrundreise durch das unbe- 
kannte Bulgarien und Dampfzugfahrt 
auf der Rhodopenbahn, der langsten 
Schmalspurbahn Osteuropas. 

22.Juli bis 07. August 2016 
Wald- und Schmalspurbahnen 
am Rande Europas 

Faszinierende Kulturen und wunder- 
same Bahnen auf der Reise durch Po- 
len, Slowakei, Rumanien und West- 
ukraine u.a. mit der Borzhava und 
Wassertalbahn. 

28. September bis 10. Oktober 
2016, Indian Summer in 
Neuengland (USA) 

Rundreise durch den bunten Nordos- 
ten der USA mit Museumseisenbah- 
nen und der legendaren Zahnradbahn 
auf den Mount Washington. 

Infos, Buchung, Katalog: Bahnrei- 
sen Sutter, Sickingerstr. 10a, 79856 
Hinterzarten. Tel. 07652/917581, 
E-mail: info@bahnreisen-sutter.de 
Oder Internet: www.bahnen.info 


Markte, Borsen ei Auktionen 


Datum 

Uhrzeit 

Veranstaltungsort 

Veranstalter 

Telefon / 

Vngebot 

B* Sonstiges 

23.01.16 

13.00- 17.00 h 

74080 Heilbronn-Bockingen, Burgerbaus, Kircbsteige 5 

BAUDER-Spielzeugmarkte 

06268/719 

S,E,A 

Fax: 06268/6231 

06.02.16 

10.00- 16.00 b 

74889 Sinsbeim 

EF Kraicbgau e.V. 

07261-5809 

S,E,A 

Int. Kraicbgau Tauscbtag 

06.02.16 

13.00- 17.00 h 

69214 Eppelbeim, Rudolf-Wild-Halle 

BAUDER-Spielzeugmarkte 

06268/719 

S,E,A 

Fax: 06268/6231 

13.02.16 

10.00- 15.30 h 

77767 Appenweier,Scbwarzwaldballe, OberkircberStr.26 

M. Bord 

0171/7129707 

E,A,S 

www.boerse-appenweier.com 

14.02.16 

10.00- 16.00 h 

65719 Hofbeim amTaunus, Cbinon Platz4, Stadtballe 

Inge Bottiger 

06157/990454 

S,E,A 

seit 29Jabren 

14.02.16 

09.00- 13.00 h 

85354 Freising, Luitpoldballe 

MEC-Freising 

boerse@mec-freising.de 

E,A 

grof^erModellbabnmarkt 

21.02.16 

11.00- 17.00 h 

74172 Neckarsulm, Deutscbordensplatzl 

BAUDER-Spielzeugmarkte 

06268/719 

S,E,A, P 

Fax: 06268/6231 

28.02.16 

11.00-16.00 

73434 Nacbbarscbaftsz. Weststadt, Pelikanweg21 

Eisenbabnfreunde Aalen 

07173/6959 

E,A 

Fax: 914819 

28.02.16 

10.00- 16.00 h 

64285 Da rmstadt, 0 ra nge rie, J ab nstra f^e 

Meyer 

06246/9069847 

S, E,A,B 

spielzeugb6rse-darmstadt.de 

28.02.16 

10.00- 16.00 h 

37073 Gottingen, BBSII, Godebardstr. 11, Nordeingang 

Eisenbabnfr. Gottingen e.V. 

05506/999930 

E,A 

www.eisenbahnfreunde-goettingen.de 

28.02.16 

09.30 -15.00 b 

65760 Escbborn, Stadtballe, Ratbausplatz 36 

Eisenbabnfreunde Taunus e.V. 

06196/482129 

S,E,A,B 

na.Termin: 27.11.2016 

28.02.16 

10.00 -16.00 b 

64579 Gernsbeim, Stadtballe, Gorg Scbafer Platz 

MEC Gernsbeim e.V. 

06158/7476410 

S,E,A 

www.mec-gernsbeim.de 

13.03.16 

10.00 -16.00 b 

64380 Rof^dorf/DA 

L. Humla 

06154/81388 

S,E,A,B 

Cafeteria 


Preis pro Zeile € 35,- zzgi. MwSt. AlleAngabenohneGewahr. Bitte vorBesuch *Angebot: S=Spielzeug, E=Eisenbahn, 

(nicht rabatt- und provisionsfahig) beim Veranstalter rtickversichern. A=Auto, P=Puppen, B=Blechspielzeug 
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Modellbahn: Geschichte 


ClK Mociell er^iaklf: <Srescklckl:e(K) 



■ Rehse-Raritataus Leipzig 

03256 

Ich bin ein Modell der Einheits-Schnellzug- 
Dampflok-Baureihe 03. In meiner Grofle 
von 1:32 zahle ich mich nicht zur Kategorie 
Spielzeug, denn wie mein Reichsbahn-Vor- 
bild wurde auch ich 1941 aus Stahl gebaut, 
ehe ich Goring und von Ardenne gehorte 

W ir merkten in Leipzig noch nichts von den lebensbedrohlichen 
Umtrieben derWeltpolitik. Wir,daswaren mein Schopfer Hein- 
rich Rehse und sein Sohn Heinrich Wilhelm Rehse. Ich horte da- 
mals, dass Heinrich 1912 in Leipzig ein Spielwarengeschaft eroffnet hatte. 
ErwargelernterMechaniker und lebte in derWindorferStraf^el. Hein- 
rich hatte einegrof^e Leidenschaft:die Eisenbahn.l936warerMitbegrun- 
derdesVereinsfurModellbahnen 
Leipzig. Im gleichenjahr wurde sein 
Sohn -er war gelernterKaufmann 
undMechaniker-alswillkommene 
Hilfe im Ladengeschaft eingestellt. 

DieMarke Rehse warfurModellbah- 
nerjenerZeitein guteingefuhrter 
Name;vorallem hatte man immerauch Spezialitaten am Lager. Ichzum 
Beispiel wurde als Sehenswurdigkeit furs Schaufenster geplant. Meine 
Bauzeichnung mit der Nummer E70 wurde von Rehses technischem 
Zeichner Jakob im Mai 1941 zu Papier gebracht. Danach konnte es endlich 
mit meiner Erschaffung losgehen. Da schon damals in der NenngroBe 1 
sehr wenig Auftrage vorlagen und die Fertigungsschwergewichte in der 


NenngroBeO und bei den 00-Bahnen lagen,dieseiteinigenjahren uns 
GroBbahnen zu verdrangen versuchten, verzogerte sich die Fertigstel- 
lung meines Schlepptenders und von mir immer wieder. Die Materialbe- 
schaffungzujenerZeitwarschlieBlich schwierig. Ursprunglich dachte 
Heinrich Rehse daran, mich als Echtdampflokomotive zu bauen, zumal er 
damals zu den bekanntesten Dampfmaschinen-Modellbauern gehorte. 
Ich wurde dann aber doch als elektrisch angetriebene Lok hergestellt und 
bekam einen ungewohniichen Gleichstrommotor mit vorgeschaltetem 
Gleichrichter eingebaut. Die elektrischen GroBspurigen waren gewohn- 
lich Wechselstromer mit den wenig authentischen Mittelleitergleisen. 

Bis heute fahre ich auf 1-Gleisen mit vorbildgerecht zwei Schienen. 


» 


Ursprunglich dachte Rehse daran, 
mich als Echtdampflok zu bauen, 
zumal er damals zu den bekanntesten 
Dampfmaschinenbauern gehorte 


Rundfahrten vorschickem Reisezug 

Ende 1941 war ich fertig lackiert und sollte mit meinen 76 Zentimetern 
Lange als Attraktion desHauses Rehse ausgestelltwerden -zunachst an- 
lasslich der Herbst-Reichsmesse 1941 im Leipziger Petershof wahrend der 
Leistungsschau des deutschen Handwerks. Dass das die letzte Leipziger 
Messe in der bislang ubiichen Form sein sollte, ahnte damals noch nie- 
mand. Reichsmarschall Hermann Goring gefiel ich so sehr, dass ich in sei- 
nem Wohnsitz Carinhall Weihnachten mitfeiern durfte. Auch er hatte, wie 
ich dort horte, auBer seiner Fliegerei die Eisenbahn recht gern und zeigte 
mich vielen seiner Gaste. Stolz drehte ich auf extra dafur hergestellten 
Gleisen und Weichen mit echten Holzschwellen und richtigen Vollprofil- 
schienen,dieaufdem Boden derausgedehnten Eingangshalleausgelegt 
waren, meine Runden urn den 
riesigen, mit ech- 
ten Kerzen be- 
leuchteten Christ- 
baum. Der 
Schnellzug,den ich 
Ziehen durfte, be- 

stand aus einem violetten Packwagen und vier be- 
leuchteten Personenwagen in violett/beigefarbener 
Lackierungmitdunkelsilberfarbigen Dachern und 
seitlichen MITROPA-Aufschriften. Ich erfuhrvon ih- 
nen, dass sie aus Dresden stammten und extra fur 
mich hergestellt worden waren. 


Manfred Scheihing (2) 
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Rehse-Raritat aus Leipzig 



Von Rehse 1941 gebautes Unikat der 
Baureihe 03 in 1:32, die in den Folge- 
jahren durch beruhmte Hdnde ging 


Einige Monate spater musste ich ohne meine lieb gewonnenen Wagen in 
Gorings Gastehaus umziehen und wurde dort im Raucherzimmer prasen- 
tiert. Die dachten wohl, das sei der beste Platz fur eine im Original qual- 
mende Dampflokomotive - dabei bin ich mit meinem Elektromotor doch 
Nichtraucherin! Offensicht- 

lich wardiese Umbeheima- Die Finder wolltenjedoch nicht mit 

tungeinSegenfurmich, ## mir soielen, sondem rochen schoH das 

dennsouberlebteichdie 

Zeit unbeschadet G0lcl, Q3S ich ihri0ri 0iriDrin§0n wurQ0 


Irgendwann spater zeigte der Kalender an der Wand miran,dass es Mai 

1945 war. Da wurde es sehr unruhig um mich herum: Mein Tender und ich 
wurden ohnegrof^e Rucksicht in eine Holzkiste gepackt. Dabei verbogein 
unverstandlich sprechender Mann mit Unkenntnis und Grobheit meinen 
linken Umlauf Recht unsanft und in grof^er Kalte wurde ich irgendwohin 
transportiert. Es verging endlosviel Zeit. Irgendwann wurde ich wieder 
ausgepackt. Neben mir saf^ ein grof^er, schwabisch sprechender Teddybar. 
Er wusste offenbar alles uber mich und erzahite mir, dass ich im Auftrag 
dersowjetischen Militar-Administration in Deutschland im Dezember 

1946 nach Moskau verschleppt worden war. Deutschland sei nach dem 
Ende des Zweiten Weltkrieges unter den Siegermachten aufgeteilt 
worden. Mein Tender und ich waren also 
nicht mehrzu Hause, 


standen mit unseren 20 Radern auf einem Gleisstuck und machten eine 
gute Figur vor Fremden, die wir nicht verstanden. Sie hatten die beiden 
Fahnchenauf meiner Rauchkammerturneu bemalt. Die waren immerrot 
gewesen. Das waren sie zwarnoch, doch das Symbol daraufwar nun an- 
ders: gelb statt einst schwa rz/weif^. 

Desinteresse bei von Ardenne 

Anfang 1947 wurde ich in einer Uhrmacher-Werk- 
statt irgendwo im Osten etwas aufpoliert, um im 
Marz dem in der UdSSR zwangsverpflichteten 
deutschen Forscher Manfred von Ardenne als staatliches Geschenkfur 
die Entwicklung und Bau eines Elektronenmikroskops uberreicht zu wer- 
den. Er nahm mich 1954 mit in meine alte Heimat nach Sachsen - aber 
ohne Gleise, die fur mich die Welt bedeuten, ohne Anhanger, die ich hatte 
Ziehen konnen. Hinzu kam,dasssich mein neuer Besitzeraus Dresden 
keine Zeit fur mich nahm. Erschenkte mich einem Ost-Berliner Eisenbahn- 
freund aus seinem Bekanntenkreis. Jetzt durfte ich wieder Wagen uber die 
Gleise einer schonen 1-Anlage mit Blechgebauden und Luffa-Baumen zie- 

hen. Meine beiden Blechfahnchen 
zierten nun die Initialen der DDR. 
Doch die schone Zeit des Fahrens 
wahrte nicht lange. Erneut wurde ich 
verpackt und auf dem Dachboden 
verstaut. 


DrauBen drehte sich das Rad der 
Geschichte weiter. Nach vier Jahr- 
zehnten DDRschlugdie Stim- 
mung im Volkjah um. In dieser 
turbulenten Zeit des politischen 
Umbruchs wurde ich wiederent- 
deckt und loste groBe Freude 
bei den Findern aus. Sie wollten 
jedoch nicht mit mirspielen, 
sondern rochen schon das 
Geld, das ich ihnen einbringen 
wurde. Ich wurde von den 
Bahnbanausen an einen Spiel- 
zeug-Sammler nach Westber- 
lin verkauft. Da stand ich 
nicht lange, sondern wurde 
alsbald gegen ein seltenes 
Blech-Auto eingetauscht, 
das mein neuer Besitzer 
aus Baden-Wurttemberg 
mitbrachte und mich gut 
verpackt als Reisebeglei- 
tungmitdem ICE aus 
Berlin herausbrachte. 
Heute stehe ich mit mei- 
nem Tender auf feinen 
Gleisen in einer scho- 
nen Glasvitrineund 
traumeabundanvom 
Fahren - doch will ich 
das wirklich noch mit meinen 75 
ereignisreichen Jahren, die auf dem 
Kessel lasten? Manfred Scheihing 







I Modellbahn: Planen & Bauen 

■ Heimanlagen-VorschlagftirabwechslungsreichenZugverkehr 

Stadtchen 

statt Staudamm 

Aus einer fruheren Anlagen- 
idee haben wirSchritt fur 
Schritt einen HO-Plan mit 
realistischeren Gelandefor- 
men und vorbildnaherer 
Gleisausstattung entwickelt. 

Der Entwurf wartet mit prakti- 
schen Teilungsmoglichkeiten 
fur Transportzwecke auf 


A Is Arbeitstitel auf dem fur die ersten Skiz- 
zen und Notizen zu diesem Beitrag ange- 
legten Ordner prangte der Begriff „Stau- 
damm“ Wieso das denn, werden Sie zu Recht 
fragen, denn ein solcher ist im hier prasentierten 
Aniagenvorschlag doch nirgends zu entdecken. 
Nun, Ausgangspunkt dieser Planung war ein 
schon recht angejahrter Vorschlag aus dem alba- 
Planungsband „AMP V\ worin als prominentes 
landschaftliches Element eben besagter Stau- 
damm auftauchte.Jener Plan durftesich im Laufe 
der Jahre einer gewissen Popularitat erfreut haben. 
Wie wir von Lesern wissen, konnte dieses Projekt 
mehrfach zu Nachbauten oder zumindest Nach- 
empfindungen anregen. Ja, sogar als Vorlage fur 
eine em-Redaktionsanlage im Jahre 1994 dienten 
die fruheren Zeichnungen einmal als Anregung. 

Ich muss allerdings gestehen, dass diese Anlagen- 
idee nicht ganziich eigener Eingebung entsprun- 
gen war - inspiriert wurde er von einer im Band 1 
der „Kleine Modellbahn Reihe“ vorgestellten An- 
regung. Diese entstammte - wie so viele Kom- 


paktanlagen- 
Klassiker - der Zei- 
chenfederdesErfurters Gun- 
ter Fromm, an den wir uns auch 
heute noch achtungsvoll erinnern. 

Anieihen beim ,, Staudamm'' 

Zu meiner damaligen Kreation musste ich mir 
allerdings auch Kritik und manch mokante Bemer- 
kung anhoren. So ganz glucklich war ich alsbald 
mit dem Resultat denn auch nicht mehr. Jener 
Kreisbogen mitminimalem Radius, dersichisoliert 
von den ubrigen Gleisanlagen ins Bild drangt, 
weist kaum Anklange auf reale Streckenfuhrungen 
auf Auch wenn gleich zwei Stationen angetroflPen 
werden, wird sich dort mit den krummen Gleis- 
lagen und begrenzten Nutzlangen wohl nicht das 
ganz groBe Betriebsvergnugen einstellen. 

Immerhin schlummerten in dem Entwurf bei relativ 
kompakter Grundflache Moglichkeiten zu einem 
recht abwechslungsreichen Zugeinsatz. Ich fand, es 
sei an der Zeit eine Uberarbeitung anzugehen. Die 


Schau- 
bUdder 
kompak- 
ten HO-An- 
lage mit dem 
Fachwerkstddt- 
chen als Hauptmotiv, 
das vergrbjlert unseren 
Ausklapper auf den Seiten 
101/102 ziert 

Grundmaf^e der Vorgangerplane, insbe- 
sondere jener der maximalen Langenaus- 
dehnung, sollten dabei nicht uberschritten wer- 
den. Die Vorderkante ragt stellenweise nun zwar 
weiter ins Zimmer, dafur tritt sie an anderer Stelle 
etwas zuruck, so dass der Flachenbedarf gegenuber 
dem Ausgangsrechteck kaum anwuchs. 

Im Bogen um die Stadt herum 

Der maBgebende neue planerische Ansatz war, 
die Einfahrt in die vom vormaligen Kreisbogen 
markierte Wendel so anzugehen, dass sich ein zu- 
sammenhangender Streckenabschnitt ergab. 
Nebenbei flossen noch Wunsche nach weiteren 
Radien, groBeren Nutzlangen und flexibler Rich- 
tungswahl beim Durchfahren des Streckengefu- 
ges ein. All das fuhrte letzten Endes zu einem gra- 
vierend vom Ursprungsplan abweichenden 
Streckenkonzept. 



Die ffBahn am Staudamm**, entnommen dem 
„Alba-ModellbahnPraxis**-Band 1; nach heutigen 
Grundsdtzen prdsentiert sich dieser HO-Vor- 
schlag doch stark gedrdngt Wer dennoch Gef al- 
ien an der gezeigten Idee findet, sollte uberlegen, 
ob er sie bei ansonsten beibehaitenen Fidchenma- 
fien nicht besser in Nenngrofie TT umsetzt 


Rechts: Der kompakte Umriss dieser Aniage 
wurde in HO die Mafie von 2,75 Metern Lange 
bei maximal 1,88 Metern Tiefe bedingen. Die 
weiteren Parameter bei Verwendung von Til- 
lig-Elite-Gleismaterial ermittein sich wie 
foigt: kleinste Radien auf sichtbarer Strecke 
602 Millimeter, in Weichenabzweigen und 
Anschiussgieisen 543 Millimeter und verdeckt 
484 Millimeter; die maximaie Steigung be- 
trdgt3,16 Prozent, der Maflstabl: 10 fur HO 
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AufdieserSeite wird die mdgliche konstruktive Durchbildung mitsamt einerempfohlenen verdeckten Gleisfuhrung aufgezeigt Vorge- 
sehen ist eine Trennungsmdglichkeit in zwei transportable Aniagenteile sowie gesonderte Standgestelle. Bei abschraubbaren Laufrollen 
and abnehmbaren Landschaftsteiien sollten aiie Rahmenteile einzeInfUrsich durch Ubiiche Wroffnungen passen; das grofite Segment 

hdtte dann die Abmessungen 1,9 mal 1,5 mal 0,6 Meter 



Furdievormaligen landschaftlichen Hohepunkte 
Stausee, Damm und Schlucht mit Fluss blieb aller- 
dingsalsbaldkein Raum mehr.Zuruberzeugenden 
Einbettung der neu formierten Schienenwege war 
jetzt eine weitgehend andersartige Gelandege- 
staltunggefragt. 

Dialog von Landschaf undSchiene 

Der Bahnhof in Aniagenmitte musste entfallen, 
schon weil innerhalb der dort beschriebenen S- 
Kurve nichts Vernunftiges hinzubekommen war. 
Aber letztiich ergibt sich so ein uberzeugenderes 
Bild von einer Bahn im landlichen Raum, als es die 
gedrangte Vorgangerversion mit Staudamm bot. 

Dafur durfte die am vorderen Rand gelegene Sta- 
tion nun vollwertiger durchgebildet werden. Mit 
drei Durchgangsgleisen und einer Reihe von Lade- 
und Anschlussgleisen lasst sich schon ein ab- 
wechslungsreiches Verkehrsgeschehen inszenie- 
ren und ausgiebig rangieren. Die weiter zur Mitte 
hin gelegenen betrieblich nutzbaren Gleise haben 
hinsichtlich ihrer Erreichbarkeit vom Randausje- 
denfallsnichtgelitten. 

Beim hinten durchlaufenden Streckenabschnitt 
gait es, diesen in eine andere Hohenlage als die 
Stationsgleise zu fuhren. Nur so wirkt die enge 
Nachbarschafteigentlichentgegengesetztverlau- 
fe n de r Ve r ke h rs wege h a I b wegs a kze pta be I . So I c h 
eine gewagte Linienfuhrung konnte man sich 
durchaus innerhalb einer gewundenen Gebirgs- 
strecke vorstellen. 

Ich sehe es eigentlich nicht so gern, wenn dicht 
neben Modellbahn-Gleisen idyllisch wirkende 
Fachwerkstadtchen angeordnet werden. Wie 
solch eine Gemeinde hier auf die Bergkuppe ge- 
baut wurde, macht es aber die gewagte Kurven- 
fahrt und den langgezogenen Viadukt durchaus 

Textfortsetzung aufSeite 103 


50 
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Bahn und Fachwerk-Stadtchen 


Rahmen, Tmssenbretter der verdeckten Strecken und die beiden Standgestelle in Schrdgan- 
sicht mit Blickrichtung aus der ubiicherweise abgewandten Anlagenseite;fur die verdeckten 
Gieise wird die gieiche Farbkennung wie in den nebenstehenden Grundrissen verwendet 



Links die Darstellung der 
zusammengesetzten Komponenten 


Gitternetz auf Niveau 
der wesentlichen 
Bahnhofsgleise gezeigt 


Unten die Hauptbestandteiie in 
getrenntem Zustand 


Dortsind die oberen Trassen und 
Gieise weggelassen, urn einen 
deutlicheren Einblickin die 
Tragstrukturzu bieten. Zur 
Auflage des Stationsbereichs 
ubiiche Flatten werden auch 
^ oben nicht mit dargestellt 


Null-Ebene’ 


Gitternetz auf Fud- 
boden projiziert 


von oberen Rahmenteilen 
abgehangte Stutzelemente 
an der Wendel-Audenseite 


hell: Querleisten 
iiber L-Tragern im 
oberen Bereich. 


zwisch^ lu^ammen 
gefugten Komponenten solide 
Verschraubung vorsehferL 


dunkel: 
untere Rah- 
menteile 


Zwischenstuck fur Gleis- 
ubergang im Unterdeck 


am unteren Rahmen an- 
setzende Stutzen auf 
Wendel-Innenseite 


Null-Ebene’ 


die Ausbildung der rollfahigen 1 

Standgestelle sollte eine Durch- I 

stiegsmoglichkeit von unten bieten, 
speziell im Zentrum der Gleiswendel. 


fur die Standgestelle bietet sich auch die Anfertigung 
aus Metallprofilen an. Die Auflagerung der Anlagen- 
Rahmenkomponenten bedarf keiner besonderen 
Verbindung bzw. Befestigung. 


\ diverse 

Vertikalstiitzen 
fur aufgelagerte Trassen 
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Praxis-Beispiel Ettenheim 

Idylle imFachwerkstU 

Ein Ort mit gepflegten Fachwerkge- 
bauden, wie ihn Ivo Cordes im 
Hauptbeitrag projektiert hat, tragt 
offenbarzum Wohlgefuhl seiner 
Besucher bet Was beim Vorbild 
recht ist, durfte auch im Modell bil- 
lig sein. Nach diesem Motto ist die 
HO-Gemeinde Ettenheim gebaut 

Z ur Erzeugung des Heilewelt-Gefuhls sind 
steinerne Einfriedungen zwaroptisch ein 
Hingucker, aber nicht zwingend notig. Das 
Vorbild kennt zahlreiche Beispiele, wo Stadt- 
mauern im LaufederZeit verschwunden 
sind, da sie der Stadterweiterung im Wege 
standen oder als Baumaterial fur neue Ge- 
baude abgetragen wurden. Nach diesem 
Muster entstand auf meiner HO-Anlage 
schon voruberZOJahren das Dorf Etten- 
heim, das allerdings mit der real existieren- 
den OrtschaftauBerden Ortsschildern keine 
Gemeinsamkeiten hat. 

Damals beim Bauen wollte ich als Gegenpol 
meiner ebenfalls auf der Anlageangesiedel- 
ten Stadt Maxheim einen malerisch-idylli- 
schen Ort schaffen. Aus dieser Idee heraus 
entstand die landliche Gemeinde Ettenheim, 
wobei die Namensgebungaufdem gleichna- 
migen Ortsschild eines alten Heki-Schilder- 
bausatzes beruht. Dass bei der Bebauung 
hauptsachlich auf Fachwerkgebaude zuruck- 
gegriffen wurde, war damals nahezu zwin- 


Gegeniiber der Bahnstation Hegt der 
Marktplatz mit Post und Rathaus 



gend. Bereits der eintreffende Bahnkunde 
wird in einem Fachwerkbau empfangen, der 
seinerzeit von Pola angeboten wurde. 

Einladender Ortskern 

Verlasst der Reisende das Bahngelande, sieht 
ersich auch gleich aufdem Marktplatz von 
Rathaus und Burgerhausern umringt, die 
ebenfalls im Fachwerkstil gehalten sind. 
Selbst die Post, das Gasthaus „Zur Sonne“ 
ein Spielwarengeschaft, die Feuerwache so- 
wie drei kleine Bauernhofe und eine 
Schmiede kleiden sich in holzerner Gebalk- 
Architektur. Nurvereinzeltsind gemauerte 
Hauser zu finden, die etwas Ernuchterung in 
die Idylle bringen sollen. 

Das Bahnhofsgebaude war ursprunglich bei 
Pola zu finden und wurde spater von Faller 
weitervermarktet. Feuerwache, Rathaus, 



Handwerk und landwirt- 


schaftHches Leben bestimmen 
den Alltag in Ettenheim 


Die Ortseingangsstrafie liegt in 
leichter Steigung, was eine gestufte 
Gebdude-Anordnung erforderte 



Post und zwei Hofe stammen von Vollmer. 
Weitere Fachwerkhauser kommen aus den 
Sortimenten von Faller, Jouef und Kibri. Die 
Steingebaude fuhrt Faller in der so genann- 
ten Staufen-Serie und sind zum Teil auch 
heute noch im Programm. 

Abwechslungdurch Kitbashing 

Nicht alle Gebaude kommen in der vorliegen- 
den Form unverandertausdem Baukasten.Sie 
wurden teils umgebaut, mit anderen Bausatzen 
oderTeilen daraus kombiniert und/odererwei- 
tert. Den Reiz der Ansiedlung machen die ver- 
schachtelte Bauweise und die hohenmaBig un- 
terschiedlich angeordneten Gebaude aus. 

Wie eingangs erwahnt, habe ich auf eine 
Stadtmauer bewusst verzichtet, da solch eine 
Einfriedung die Einsehbarkeit der Gebaude- 
Ensemblesverhindert hatte. Bruno Kaiser 

Blick von oben auf Ettenheim mit der am 
Ortsrand liegenden zweigleisigen Haupt- 
strecke und der die Gemeinde umfahrenden 
und schliefilich erreichenden Nebenbahn 
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ab Uberleitstelle Fahrt auf 


:^X 


C giinstiges freies Gleis / / /^ v\W 



alle Schattengleise fur Zwei-Richtungsverkehr 


sichtbare 

Gleisent- 

wicklung 


Fur die Anbindung der Schatten-Wartegleise 
an die Streckenausfahrten bieten sich 
verschiedene Losungen mit unterschiediicher 
Schaltungs- und Uberwachungstechnikan. 
Die bier gezeigte kdme recht aufwendig, 
bote aber eine hohe Flexibilitdt beim Einsatz 
von Zuggarnituren 


I 

c 


Einfahrt in Einsatzgieise 
stets iiber gerade 
I Weichenstrange 

V— l—Z^!zy 


:^X 




Stumpf-Schattengleisel 


■'W 

zwei Ein- Richtungsgruppen innen 


In diesem Fall konnten zumindest die Einfahr- 
ten in den Abstellbereich sebr sicber abiaufen. 
Zuge umrunden das Streckengefuge zumeist 
in einer vorgegebenen Ricbtung. Erst mit dem 
Seitenwecbsel nacb Ausfabrt aus den Scbat- 
tengruppen 1st erbobte Aufmerksamkeit des 
Bedienpersonals gefordert 


I 

c 


Einfahrt bei Uberleitstelle 


stets aufs rechte Gleis ///'^ 


X 


“gedachte” Signalausstattung 




gesamte Schattengleisgruppe fur Ein-Richtungsverkehr 


So yNurde sicb die Belegung der Wartegleise 
recbt ubersicbtiicb gestalten. Damit iiejle 
sicb aucb ein abwecbslungsreicber Fabrpian- 
betrieb leicbter und durcbscbaubarer ab- 
wickeln. Es konnte aber zu Idngeren Warte- 
zeiten bei Ein- und Ausfabrt in den Abstell- 
bereicb kommen 



Die gesamte Gleisentwicklung der An lage „auseinandergeroiiV* in einer scbematisierten Darstellung; man beacbte, dass die nebeneinanderiie- 
genden Gleise der Wendel in beiden Ricbtungen durcbfabren werden und nicbt etwa im ubiicben „Recbtsverkebr** einer doppelgleisigen Strecke. 
Die Signalsymbolefolgen den sicb gemdfi derkonkreten Gleislage ergebenden Formen 


plausibel: Die Bahningenieure hatten eben keine 
andere Wahl, als sich an den denkmalgeschutzten 
Stadtmauern vorbeizuarbeiten, wo man sonst 
eine geradlinige Schneise geschlagen hatte. 

Tauchstation mit Seitenluft 

Neue Uberlegungen waren auch fur die Anbin- 
dung des Schattenbereichs gefordert: Mit zwei 
separat in den Untergrund fuhrenden Strecken- 
abgangen ist das - angesichts knapper Anlagen- 
maBe - stets eine kniflPlige Angelegenheit. Meh- 
rere planerische Aniaufe mussten abgebrochen 
werden, weil sich die Linien einfach nicht mit dem 
notwendigen Lichtraum uber- und nebeneinander 
fugen lassen wollten. Die letztendlich gefundene 
Losung mit der zweigleisigen Abstiegswendel ist 
vom baulichen Aufwand daher auch ziemlich an- 
spruchsvoll geraten. Doch konnte sie wenigstens 
kompakt in ein Kastensegment der Aniage einge- 
passt werden. 

ImZentrum der Wendel lasstsich miteinigen Ver- 
renkungen von unten her zugreifen. Das eigentli- 
che Schattenabstelldeck findet sich nunmehr so 
tief angeordnet, dass von den Seiten hineingegrif- 
fen werden kann. Die Abstellkapazitaten dort rei- 
chen fur mindestens ein halbes Dutzend Zuggar- 
nituren ansehniicher Lange aus. Derweil durfen 
sich auf der restlichen Aniage noch immer zwei, 
drei weitere Zuge tummeln. 

Urn in den sichtbaren Teil beliebig von der einen 
oderanderenStreckenzuleitungeinfahrenzu kon- 
nen, wurde eine spezielle wechselseitige Weichen- 


verbindung vorgesehen - in den Planen als so ge- 
nannte Uberleitstelle bezeichnet. Die Zuglenkung 
und -uberwachung in jenem Bereich ist zugestan- 
denermaBen eine etwas heikle Angelegenheit. Es 
lohnt vielleicht auch fur ahniich gelagerte Falle, 
die aufskizzierten unterschiedlichen Richtungs- 
vorgaben im Untergrund naherzu studieren. Da- 
nach gilt es, den einhergehenden Aufwand und 
Nutzen individuell abzuwagen. 

Zwei Strecke nabgange in 
den Untergrund sind bei 
knappen Anlagenmaf^en 
stets eine knifflige Sache 

Lasst man die Uberleitweichen weg, ergibt sich 
im Endeffekt eine Streckenfuhrung der Gesamt- 
anlage als groBes Oval. Das wurde zumindest 
Kehrschleifen-Schaltungen uberflussig machen. 
Aber der einzelne Zug konnte immer nur in der- 
selben Richtung seine Runden ziehen - sofern 
nicht irgendwann die Lok im Bahnhof umgesetzt 
wird. 

Zimmerfullende Angelegenheit 

Dieser Vorschlag lasst sich nach heutigen 
MaBstaben noch in die Rubrik Kompaktanlage 
einreihen, doch weist er schon recht ausladende 
MaBe auf Kritische Gleisbereiche bleiben nur 
dann problemfrei erreichbar, wenn die Aniage 
rundherum frei begehbar aufgestellt wird. Das 
links als Beispiel skizzierte Zimmer ware damit 


komplett belegt. Fur eine noch anderweitige 
Nutzung ware es aber sicherlich nicht unwillkom- 
men, wenn die Aniage ubiicherweise im Zimmer- 
eck zu stehen kommt. Fur allfallige Wartungsar- 
beiten und Nachbesserung sollte schon die 
aufgezeigte Verschiebemoglichkeit auf Rollge- 
stellen gegeben sein. 

SchlieBlich wollten wir beim Planen auch die Zer- 
legbarkeit in transportable Einzelkomponenten 
im Auge behalten. Denn am Stuck lieBe sich diese 
Aniage auf keinen Fall mehrausdem Hause schaf- 
fen, sofern einmal Aniassdazu gegeben sein sollte. 
Neben den beiden gleichartigen Standgestellen 
sind zwei groBere Segmentkasten vorgesehen. 
Dazu kommt noch ein separat im Unterdeck ein- 
zufugendes Zwischenstuck, damit sich dort nicht 
ein schrager Schnittverlauf durch mehrere Gleis- 
ubergange ergibt. 

Die oberen Gelandepartien sollten abnehmbar 
gestaltet werden. Fur den Bau der Stadtszene wird 
man das sicherlich von vornherein so vorsehen. 
Mit den resultierenden MaBen sollten die Kasten 
dann bequem hochkant durch Turoffnungen pas- 
sen. Die aufgezeigten Teilungsmoglichkeiten sind 
wohlgemerkt nicht in erster Linie zum standigen 
Auf- und Abbau der Aniage gedacht. Der Aniass 
muss allerdings auch nicht unbedingt erst ein 
Wohnungswechsel sein. Vielleicht bietet sich ir- 
gendwann eine willkommene Gelegenheit, das 
WerkauBerhalb der eigenenvierWande einer brei- 
teren Offentlichkeit auf Messen oder Ausstellun- 
gen vorfuhren zu konnen. Ivo Cordes 


eisenbahn magazin 2/2016 


103 







Werals Bahnreisender den idyllisch mit vielen Fachwerkhdusern bebauten Luftkurort Ettenheim 
besuchen will, befdhrt zuerst einmal mit dem Schnell- oder Elizug die zwelglelsige Hauptstrecke 
nach Maxhelm (vorn Im Bild). Hlerhelfit es: umzustelgen. Mit dem Personenzug odereinem Trieb- 
wagen geht es dann gemutlich nach Umkurven der Idndlichen Region zur Bahnstatlon derkleinen 
Ortschaft, die lediglich ein Zwischenhalt aufder Nebenstrecke Maxhelm - Endorfdarstellt 
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Modellbahn: Planen & Bauen 
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Digitalisierung ernes Gleichstrom-Modells 


Lokmitelektronischem 


Herz 




Der Decoderembau in Tnebfahrzeugmodelle ohne 
Digitalschnittstelle schreckt viele ab, da er vermeintlich 
kompliziert ist. Doch unser Beispiel im DCC-System 
beweist: Man muss hierfur weder ausgebildeter Elektro 
nikersein noch sind Spezialwerkzeuge erforderlich 


Keine Angst 

n 


erie:Teil2 


V or dem Decodereinbau in ein Triebfahr- 
zeugmodell muss zuerst der passende De- 
coder gefunden werden. Das passend be- 
zieht sich nicht nur auf die Abmessungen, sondern 
auch auf die elektrischen Werte. Wichtige Krite- 
rien fur die Auswahl des Lokdecoders sind die 
Stromaufnahme der Lok, die Bauart des Motors 
und was an Sonderfunktionen (Licht, Sound, Kupp- 
lung, Rauchentwickler) vorhanden ist. Wichtig ist 
auch, dass der Decoder dem maximal von der Lok 
unter Last aufgenommenen Strom gewachsen 
sein sollte. Hierbei sind zwei Werte zu unterschei- 
den: Der maximale Dauerstrom im normalen Be- 
trieb und der kurzzeitige Maximalstrom, wie er 
beispielsweise beim Anfahren eines schweren Zu- 
ges in der Steigung entsteht. 


Messgerat. Die Lokwird mitzwolfVolt betrieben, 
wobei man die Lok am besten gegen einen Prell- 
bockfahren lasst. Urn den maximalen Dauerstrom 
zu messen, lasst man die Rader durchdrehen. Urn 
den kurzzeitigen Maximalstrom zu messen, blo- 
ckiert man kurzzeitig die Rader. 


Einige Hersteller schreiben zwar werbewirksam, 
dass ihre kleinen Decoder einen Ampere Strom 
liefern konnen, verschweigen aber gern die Rah- 
menbedingungen (Umgebungstemperatur, War- 
meableitung, Strom inklusive Sonderfunktionen). 
Einige Decoder-Herstellergeben sowohl den Wert 
fur den maximalen Dauerstrom wie auch fur den 
kurzzeitigen Maximalstrom an. Wenn man mit 
dem ermitteltem Strom an der Grenze des fur ei- 
nen Decoder zulassigen Wertes liegt, ist es sinn- 


voller einen Decoder auszuwahlen, der von der 
Bauart groBer ist, so dass die Warme unter dem 
Lokgehause nicht zu groB wird. Gerade bei Sound- 
decodern entsteht auch durch die Audio-Endstufe 
noch mehr Verlustleistung, die in Warme umge- 
setztwird. Auch die HohederSpannungam digital 
versorgten Gleisspielteine Rolle. Im Regelfall rei- 
chen bei N, TT und HO 14 Volt vollkommen aus. 
Einfachzentralen geben aber oft 20 Volt ans Gleis 
ab, die fur noch mehr Verlustleistung sorgen. 


Ermittiung der Decoderleistung 

Urn diese Werte zu ermittein, sollte man die Lok 
mit einem konventionellen Analogfahrgerat tes- 
ten. Es sollte leistungsstark genug sein (50 VA), 
damit wahrend der Messung nicht die Spannung 
zusammenbricht. Optimal ist ein Labornetzteil. 

In die Zuleitung zum Gleis schaltet man ein Am- 
peremeter ein - egal ob ein Zeiger- oder Digital- 


rTipp 

Gluhlampchen, ansteuerbare Kupplungen 
undvorallem Rauchentwickler konnen 
erhebliche Stromflusse erzeugen, die der 
Decoder neben dem Motorstrom bereit- 
stellen muss, was man bei der Decoderwahl 
unbedingt beachten sollte. 


Motor-Bauart entscheidend 

Nachdem wir wissen, wie viel Strom der Decoder 
liefern muss, stellt sich die Frage nach der Motor- 
bauart. Normalerweise liefern die Decoderaus- 
gange eine PWM-Spannung (Pulsweiten-Modula- 
tion), wie wir sie von diversen Analogfahrgeraten 
wie beispielsweise Roco-ASC 1000 oder -ASC 
2000 kennen. Damit ist bekanntermaBen bei nor- 
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Einbau von Lokdecodern 


istnurwenig Werkzeug 
\ j vonno^en: kleiner 
Ldtkolben 
1 ■ Seiten- 

^ sdxneider, )\Aultimeter 
mit Messleitungen. Hiif- 
reich zum Verlegen der 
Kobe! sind eine kleine 
Spitzzange, diverse Pin- 
zetten und ein Skalpell 


malen Motoren ein sehr gutes Langsamfahrver- 
halten erreichbar.Typischerweise sorgtdiese PWM 
dafur, dass Glockenanker-Motoren diese recht nie- 
derfrequente PWM (etwa 300 bis 800 Herz) mit 
lauten Brummgerauschen quittieren. Am besten 
ware fur solche Motoren eine reine Gleichspan- 
nung am Decoderausgang. Leider lasst sich das bei 
der benotigten Miniaturisierung des Decoders 
nicht verwirklichen, da hier massive Probleme mit 
derWarmeentwicklungderAusgangstransistoren 
auftreten wurden. Daher werden fur Glockenan- 
ker-Motoren inzwischen meistens PWM-Frequen- 
zen zwischen 16 und 40 kHz verwendet. Im Regel- 
fall kann man mittels CV den Decoder dafur 
passend umstellen. Diese Frequenzen ermoglichen 
eine gute Ansteuerung des Motors, ohne fur Men- 
schen horbare Gerausche zu erzeugen, da diese 
Frequenzen dafur viel zu hoch liegen. 

In der Anfangszeit der Digitalisierung waren oft 
nur zwei Ausgange fur die Spitzen- oder Schluss- 
lichter vorhanden. Heute sind bis zu neun Aus- 
gange nicht selten. Wichtig ist allein, dass der De- 
coder den notigen Strom fur Sonderfunktionen 
liefern kann. Daher sollteauch hier unbedingt eine 
Messung vorgenommen werden, wenn nicht nur 


LED angeschlossen sind. Viele Hersteller geben 
bei ihren Decodern den maximalen Gesamtstrom 
fur Motor und Sonderfunktionen an. Wenn man 
also einen solchen Decoder mit maximal einen 
Ampere Gesamtstrom hat, sollte klar sein, dass 
Probleme vorprogrammiert sind, wenn der altere 
stromfressende Motor 900 mA braucht und noch 
Lampen mitinderSummeSOOmAangeschlossen 
werden. 

Bei der Decoder-Auswahl sollte man ergo immer 
davon ausgehen, dass im Zweifeisfall samtiiche 
Sonderfunktionen gleichzeitig aktiv sind und der 
Motor den Maximalstrom aufnimmt. Ublicher- 
weise sind Decoder heute gegen Uberlastung ge- 
schutzt, womit zumindest nichts kaputt geht. 
Aber argerlich ist es schon, wenn die Lok haufiger 

[Tipp 

Urn den notigen Decodereinbauraum zu 
bestimmen, kann man sich aus Plastikres- 
ten und Kabein „Decoder-Dummys“ bauen. 
Diese kann man probehalber in die Lok 
einsetzen, urn festzustellen, ob man den 
Ballastblockvielleichtausfrasen muss. 


liegen bleibt und mit blinkenden Spitzenlichtern 
die Uberlastabschaltunganzeigt. 

Gutes Werkzeug unabdingbar 

Die meisten Werkzeuge und Hilfsmittel fur den 
Decodereinbau sollten bei Modellbahnern vor- 
handen sein. Neben den ubiichen Helfern zum 
Offnen und Reparieren von Loks sind nur ein klei- 
ner Seitenschneider sowie ein 30-Watt-Lotkolben 
erforderlich. Das beim Analogtest schon genannte 
Messgerat sollte ein normales Multimeter sein 
(Spannung/Strom/Ohmmeter). 

Vordem Decodereinbau sollte man zuerstdie Lok 
auf einwandfreie mechanische Funktion prufen. 
Wichtig ist in dieser Hinsicht, dass die Lok ohne 
klemmendes Getriebe lauft, sich die Radsatze 
leicht drehen und die Stromabnahme tadellos in- 
takt ist. Eine Lok, deren Stromabnahme nicht si- 
cher funktioniert, wird mit Decoder garantiert zu 
Storungen fuhren, da der auf dem Decoder be- 
findliche Mikroprozessor bei jeder Stromunterbre- 
chung ab- und wiedereingeschaltet wird und da- 
durch der Datenstrom nur bruchstuckhaft am 
Decoder ankommt, was zu einem Rucken der Lok 
fuhren kann. Eine schlechte Stromabnahme durch 
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Vorsicht bei Fleischmann-HO-Triebfahrzeugmodellen 
mit Rundmotor! Hier muss beim Digitalisieren die 
elektrische Verbindung zwischen Motorschild und 
Radschleifer (siehe Markierung) getrennt werden. 
Zudem Hegen die Lampenfassungen einseitig auf 
Fahrwerkspotenzial (unisolierte Schmube). Daher 
entfdllt hier der blaue Draht als Ruckleiter 

[Tipp 1 

Da bei Triebfahrzeugmodellen ohne 
Schnittstelle oft ein Pol des Motors uber 
den Lokrahmen unauffalligmitden 
Radschleifern verbunden ist, ist der Test 
mittels Ohmmeter wichtig. Eine solche 
bleibende Verbindung wurde namlich zur 
Zerstorung des Decoders fuhren. 


Wichtig fur Teppichbahner 

Gefahrdurch statischeAufladung 

Auf den Decodern befinden sich Bauteile, die auf elektro- 
statische Aufladungen empfindlich reagieren konnen. Die 
Empfindlichkeit ist inzwischen nicht mehr so extrem wie 
noch vor 20 Jahren, aber trockene Luft und statisch aufgela- 
dene Teppichboden sorgen oft fur unerwunschte Uber- 
raschungseffekte. Deshalb sollte man vor dem Anfassen 
von Decodern den nachstgelegen HeizkorperoderWasser- 
hahn beruhren, um vorhandene Aufladungen am Korper ab- 
zuleiten. Auch ein kurzzeitiges Beruhren des Schutzkontak- 
tes einerSteckdose hilft. A!\A 



Alterer Roco- Motor mit der Messing-Unterlegscheibe an einem der Biirs- 
tenhaiter; diese Scheibe muss zwingend gegen eine IsoHerscheibe getauscht 
werden, um den Motor potenziaifrei gegenuberdem Fahrwerkzu haiten 


den Einbau eines Energiespeichers zu kompensie- 
ren, hilft nur bedingt. Klemmen Getriebe oder 
Dampflok-Steuerung kann das die Motorregelung 
nur bedingt ausgleichen. Ein sauberes Laufverhal- 
ten wird man so nicht erzielen. Der Decoder 
braucht Platz in der Lok, der bei manch alterem 
Modell nicht immervorhanden ist. Auch die Kabel 
brauchen Stauraum. Denn was hilft der optimale 
Einbauplatz, wenn es keinen Wegfur die Kabel zu 
Radschleifern und Motor gibt? Wichtig ist auch, 
dass der Decoder in der Lok fixiert wird, damit 
nicht nach einigerZeit Kabel abreiBen und zu Feh- 
lern fuhren. Wichtig ist es, den Einbauraum zu iso- 
lieren, was besser ist, als den Decoder mit Isolier- 
band zu umwickeln. Gut geeignet sind stabile 
Klebebander. Einfacher Klebefilm fur Papier oder 
Kreppband sind nicht empfehlenswert. 

Operation am offenen Herzen 

Falls eine Digitalschnittstelle mit Buchsen- und 
Steckerleisten an Lok und Decoder vorhanden ist, 
braucht man nur noch den Blindstecker abzuzie- 
hen und durch den Decoderstecker zu ersetzen. 
Danach geht es mit dem ersten Test der digitali- 
sierten Lok weiter. Meist ist es aber nicht so ein- 
fach, da entweder keine Schnittstelle vorhanden 
ist Oder die Schnittstelle aus Grunden der Optik 
entfernt werden soil. Zuerst sollte man samtiiche 
Verbindungen zwischen Radschleifern, Motor und 
den Sonderfunktionen (Lampen u. a.) auftrennen 
und das mit dem Ohmmeter uberprufen. 


Besonders bei alteren Loks von Fleischmann mit 
groBem Rundmotor ist eine Verbindung zwischen 
dem Motorschild und dem Radschleifer vorhan- 
den. Man kann diese Verbindung wegfrasen oder 
ein neues Motorschild als Ersatzteil bestellen,das 
speziell fur die Digitalisierung vorbereitet ist. Bei 
einigen alteren Roco-Loks ist direkt am Motor eine 
solche Verbindungvorhanden. Hier musseinelso- 
lierscheibe unter einem der Kohleburstenhalter 
nachgerustet werden. Nachdem auch diese Ver- 
bindung aufgetrennt worden ist, kann man die 
vier ersten Drahte einloten. Bei DCC-Decodern 
gilt fur den Anschluss des Decoders die folgende 
Farbcodierung: 


Kabelfarbe 

rot 

orange 
grau 
schwa rz 


Funktion 

rechter Radschleifer 
rechter Motoranschluss 
linker Motoranschluss 
linker Radschleifer 


Die Bezeichnungen „rechts“ und „links“ beziehen 
sich darauf, dass der Fuhrerstand 1 oder der Dampf- 

[Tipp 

Da beim Decoder-Einbau in Modellbahn- 
Triebfahrzeuge dem Bastlerauch 
Fehler unterlaufen konnen, empfiehit 
sich eine schrittweise Inbetriebnahme 
desModells, um eine Zerstorung des 
nachgerusteten Decoders zu verhindern. 


lokkessel in Fahrtrichtung nach vorn zeigt. Man 
sollte darauf achten, dass diese Richtungszuord- 
nung bei alien Loks ubereinstimmt, damit spater 
im Betrieb alle Loks bei der Einstellung„vorwarts“ 
am Handreglerauch wirklich in dieselbe Richtung 
fahren. An den roten und schwarzen Drahten dur- 
fen nur noch die Radschleifer angeschlossen sein. 
Andere Verbraucher, die mit beiden Anschlussen 
direkt an den Radschleifern angeschlossen sind, 
konnen ein Auslesen des Decoders unmoglich ma- 
chen. Ausgenommen davon sind nur Bausteine 
wie RailCom- oder Lissy-Sender. 

Licht- und Funktionsanschlusse 

Neben den bereits angeschlossenen vier Drahten 
sind meistens noch weitere vorhanden, diefurdie 
Sonderfunktionen notig sind. Falls eine Spitzen- 
beziehungsweise Schlussbeleuchtung vorhanden 
ist, wird diese an den blauen, weiBen und gelben 
Drahten angeschlossen. Fur weitere getrennt 
schaltbare Beleuchtungen sind die je nach Deco- 
der vorhandenen weiteren Ausgange zu nutzen. 
Die Lampen in der Lok durfen keinerlei Verbin- 
dung zu den Radschleifern haben. Schon eine 
einpolige Verbindung kann bei manchen Deco- 
dern zur Zerstorung des Bausteins fuhren. Nur 
wenn der Decoderhersteller eine solche einpolige 
Verbindung ausdrucklich zulasst, sollte sie beste- 
hen bleiben. Das kann der Fall sein, wenn der 
Decoder keinen blauen Draht besitzt wie bei vie- 
len Decodern fur die kleine sechspolige Schnitt- 
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Einbau von Lokdecodern 



Radsctileifer nschts 
Radsctileifer links 





Anschlussschema 
eines DCC-Deco- 
ders mit blauem 
Dmht 


Motor links 



Motor rechts 


Radsctiloifor rschts 
Radsctileifer links 


Licht vorne 


Licht hinten 




Anschlussschema 
eines DCC-Deco- 
ders ohne blauen 
Draht 


Motor links 



Motor rechts 


Radschleifer rechts 
Radschleifer links * 
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Anschlussschema 
mit Hilfsschal- 
tung, falls der 
blaue Draht fehit 


Glossar-Teil2 

Digital-Begriffeim Uberblick 

Lastregelung - Diese bewirkt, dass die 
Fahrgeschwindigkeit der eingestellten Fahr- 
stufe unabhangig von der Anhangelast oder 
von Steigungs- und Gefallestrecken gleich 
bleibt. Entsprechend ausgerustete Trieb- 
fahrzeuge fahren gleichmaf^iger und da- 
durch betriebssicherer. 

Lokdecoder - Sie empfangen digitale Sig- 
nale von der Zentrale, steuern den Motor an 
und beeinflussen damit Fahrtrichtung und 


Geschwindigkeit des Triebfahrzeugs. Au- 
f^erdem schalten sie die Beleuchtung der 
Lok sowie weitere Funktionen. 

Motorola/mfx- Eigenstandiges Digitalfor- 
mat der Firma Marklin, das 1985 eingefuhrt 
und seit 2004vom mfx-System abgelost 
wurde; es gestattet eine automatische An- 
meldungvonTriebfahrzeugen an der Zen- 
trale sowie weitere Ruckinformationen. 

(wirdfortgesetzt) 


stelle nach NEM 651. In diesem Fall wird statt des 
blauen Drahts als zweiter Pol einer der beiden 
Radschleifer ben utzt. 

Im Regelfall allerdings dient der blaue Draht des 
Decoders als Ruckleitungfurdie Lampen. Kleinere 
Decoder haben manchmal nicht diesen Draht. In 
dem Fall oder wenn sich die Lampenfassungen 
nicht komplettvom spannungsfuhrenden Fahrge- 
stell isolieren lassen, kommt die oben mittig skiz- 
zierte Version zum Einsatz. Allerdings kann es so 
zu verminderter Helligkeit kommen. Wird mit ei- 
ner Multiprotokoll-Zentrale gefahren, kann das 
gesendete Motorola-Protokoll zu flackerndem 
Licht fuhren. Wenn moglich sollteimmer der blaue 
Draht benutzt werden. Wenn die angeschlossenen 
Lampen keine zu groBe Stromaufnahme haben, 
kann mit zwei Dioden eine Hilfsschaltung gebaut 
werden, die den blauen Draht ersetzt. Geeignet 
sinddafurschnell schaltende Dioden wie derver- 
breiteteTyplN4148, da nurdieser keine Ruckwir- 
kungaufdas Digitalsignal hervorruft. 

Da oftmals Spitzen- und Schlusslicht vorhanden 
sind, bietetessich an, dieses parallel anzuschlieBen. 
Dabei ist naturlich zu beachten, dass der maximale 
Ausgangsstrom nicht uberschritten wird. Bei LED- 
Beleuchtungen ist es wichtig dass der blaue Draht 
positives Potenzial fuhrt, da ansonsten die Beleuch- 
tung nicht funktioniert. Im Einzelnen werden die 
Drahte wie foigt angeschlossen: 

Kabelfarbe Funktion 

blau gemeinsamer Anschluss 

weiB Spitzenlicht vorn/Schlusslicht hinten 

gelb Spitzenlicht hinten/Schlusslicht vorn 

Nachdem der Einbau erledigt ist, sollte man das 
umgebaute Triebfahrzeug ausgiebig testen. Bitte 
aber nicht sofortversuchen, mit der Lokzu fahren, 
egal ob analog oder digital! Wichtig ist vor allem, 
dass dieserTestzuerstnur mit dem Fahrwerkohne 
Gehause durchgefuhrt wird. Erst wenn die Inbe- 
triebnahme erfolgreich war, sollte sie mit Gehause 
wiederholt werden. 

Nicht jeder Modellbahner, der Decoder einbaut, 
hat eine Digitalzentrale zur Verfugung. Urn trotz- 
dem ohne Gefahr die Lok testen zu konnen, emp- 
fiehlt es sich, in die Zuleitung zum Gleis einen 
Widerstand von einigen 100 Ohm einzuschleifen, 
der im Fehlerfall den Strom begrenzt. Alternativ 
kann auch ein Labornetzteil miteinstellbarerStrom- 
begrenzung verwendet werden. Da wir vor dem 
Decodereinbau eine Messung des Motorstromes 
vorgenommen haben, wissen wir schlieBlich, wie 
viel Strom die Lok normalerweise aufnimmt. Da 


der Decoder nur wenige Milliampere Eigenver- 
brauch hat, darf der Strom nicht wesentlich hoher 
liegen. Liegt der Strom imerwarteten Bereich, sollte 
man den Vorwiderstand schrittweise verringern, 
bis die Lok auch analog fahrt. Diese Methode ist al- 
lerdings nicht optimal. 

Programmiergleis komfortabler 

Optimaler ist in jedem Fall der Test auf dem Pro- 
grammiergleis einer Zentrale. Es wird gern ver- 
wendet, weil hier im Regelfall eine Strombegren- 
zung vorhanden ist, die auch bei fehlerhaftem 
Anschluss des Decoders dafur sorgt, dass dieser 
nicht in Rauch aufgeht. 

Zuerst sollte das CV 1 - also die kurze Adresse - 
ausgelesen werden. Dieses CV ist definitiv bei je- 
dem DCC-Decoder vorhanden. Als Werkeinstel- 
lung ist hier bei einem fabrikneuen Decoder die 
NummerOS hinterlegt. Falls ein andererWert ab- 
zulesen ist, weil der Decoder zuvor vielleicht 
schon einmal umprogrammiert wurde, empfiehit 
es sich, den Wert 03 einzuspeichern und das CV 
wiederholt zur Kontrolle auszulesen. 

Ist dieser Lese- und Schreibvorgang erfolgreich 
verlaufen, wird die Lok auf das DCC-Gleis gestellt 
und versucht, sie unter dieser Adresse 03 (kurzer 

[Tipp 1 

Es mag vielleicht verwundern, dass die 
Digital-Fahrtests einmal ohne und dann 
mit Gehause durchgefuhrt werden 
sollen, aber beim Aufsetzen des Gehauses 
konnen Drahte abgerissen oder der 
Decoder mit Metallteilen in Beruhrung 
kommen, was durchaus zu Kurzschlussen 
und Decoderschaden fuhren kann. 


Adressbereich) zu fahren. Moglicherweise muss 
man noch an der Zentrale den passenden Fahrstu- 
fenmodus einstellen. Ist das erfolgreich verlaufen, 
wird der Test mit Gehause auf dem Programmier- 
gleis und danach auf dem Streckengleis wiederholt. 
Auf dem Streckengleis konnen nun auch die Son- 
derfunktionen uberpruft werden. Falls sich die Be- 
leuchtungen umgekehrt verhalten, sind der weiBe 
und der gelbe Draht zu vertauschen. 

Ein weiterer Test ist die Uberprufung der Funktion 
mit einem Analogfahrgerat. Dazu wird ein kon- 
ventioneller Regler benotigt. Fahrt die Lok nicht 
mit normaler Gleichspannung ist das CV 29 aus- 
zulesen und zu uberprufen, ob das Bit 2 auf 1 (Ana- 
logbetrieb moglich) gesetzt ist. Bei Bit 2 auf 0 ist 
nur der DCC-Betrieb gewahrleistet. 

Ist das CV29 richtig eingestellt, sollte die Lok auch 
analog fahren. Nach der NEM ist dabei die in Fahrt- 
richtung rechte Schiene positiv. Fahrt die Lok an- 
dersherum, sind bei der Installation Rot mit 
Schwarz oder Grau mit Orange vertauschtworden. 
Dann genugt es nicht, das Bit 0 im CV 29 „Umpo- 
lung des Motors" zu verandern, da sich dieses nur 
auf das digitale Fahren auswirkt. Der erfolgreich 
eingebaute Decoder hat in den vorhandenen CV 
normalerweise schon ab Werk bestimmte Werte. 
Zwar wird sich jedes Triebfahrzeug mit Decoder 
auch ohne Einstellungdieser CV bewegen, aberfur 
ein optimales Fahrverhalten ist eine Einstellung di- 
verser CV empfehlenswert. Dazu aber mehr in einer 
der nachsten Folgen dieser Serie. Armin Muhl 

Der grauen Theorie sollen Taten folgen, deshalb wer- 
den wir im nachsten Teil dieser Serie den Einbau eines 
DCC-Decoders Schritt fur Schritt erldutern - und 
zwar anhand eines anspruchsvollen Winziings zwei- 
achsiger Bauart in HO: der Post-Akkulok von Dingier. 
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Durch den ^ahnhof P^itifdffahren 
alle Nah- und femy^&ki^szugd^^^^^^^^ 
spwie die S-Bahn. Da die Strafiehbdh- 
>?€/? an der Riickseite abfahrenylsi- - 
derVorplatz init dem TaxhtandrepRi 
schrndi ausgef alien. Fdi^ Wgrtungsaf^^^ 
beit^n in der Saf]mte^/iii//e7As^4 tti 
sich Teile des^aches abiiehjnfteiti^^^^^ 





Bahnmetropole Hamburg 


■ Bahnmetropole Hamburg, Teil 1: Aniagenbau und Betriebskonzept 



Hansestadt 

en miniature 


Esgibtnicht viele Modellbahner, die zuhause eine 
Anlage mit groflstMtischem Flair betreiben. Wir haben 
jemanden kennengelernt, der sich Deutschlands 
zweitgrofite Metropole zum Vorbild genommen hat 
Neben ihrem maritimen Flair fasziniert die 
HO-Anlage mit vielen weiteren Besonderheiten 


Modellbahn: Aniagen 


I 


Anspruch und Wirklichkeit 

Metropole muss erkennbarsein 

G ewiss, Hamburg nachzubauen ist ein ambitio- 
niertes Vorhaben, aber durch die Verdichtung 
derVorbildsituationen istderWiedererkennungs- 
wert das wichtigste Kriterium beim Nachbauen. 
Viele sehen sich das beruhmte Hamburger Miniatur- 
WunderLand gern an, obwohl auch hier nicht streng 
nach Vorbild gebaut wurde. Doch der Wiedererken- 
nungswertsprichtdie Besucheran. Nach demsel- 
ben Prinzip bin ich meine Hamburg-Umsetzung im 
MaBstab 1:87 angegangen. BH 


Bemd Harjes an 
seiner Aniage vor 
dem Michel 



W as passiert eigentlich mit einer Aniage, 
wie sie in em 4/1994 vorgestellt wurde, 
die man gern betreibt, die man uberdie 
Zeit von immerhin 20 Jahren immer weiter per- 
fektioniert hat und somit eigentlich fertig ist? Man 
hat nach wie vor Freude daran. Und irgendwann 
zwischendurch kommen doch wieder Verbesse- 
rungswunsche auf. Und es qualt einem die Frage: 
Sollte man vielleicht unter Beibehaltung guter Ele- 
mente einen Umbau wagen? 

Domino-Prinzip als Konzept 

Begunstigt wird ein Umbau, wenn die Aniage 
nach einem Dominostein-Prinzip konzipiert 
wurde, sich also Aniagensegmente wie in Verei- 
nen ubiich aneinanderreihen oder nach dem Teil- 
Traum-Prinzip, das vom eisenbahn magazin vor 
einigen Jahren erfolgreich propagiert wurde. Die 
gesamte Aniage bestehtausverschieden grof^en, 
einzein verdrahteten Platten, die auf ein Fach- 
werk des MaBes 40 mal 40 Zentimeter aus senk- 
rechten Dachlatten vier mal zwei Zentimeter ver- 
schraubt sind. Diese einzelnen Segmente liegen 
auf gelochten Winkeleisen auf, wie sie in jedem 
Baumarkt fur den Regalbau erhaltlich sind. 

In 110 Zentimetern Hohe werden diese Winkelei- 
sen - die ein unregelmaBiges, aber groBflachiges 
Fachwerk bilden - durch Holzstempel mit einem 
durchschnittlichen Abstand von 120 Zentimetern 
getragen. Die Segmente haben allerdings keine 
genormten Ubergange wie Module. Die Vorteile, 
die die zehn Segmente bieten, sind eine ubersicht- 
licheVerdrahtungderLicht-und Bahnstromkreise 
mit der Moglichkeit, jederzeit die elektrischen 
Booster dem Leistungsbedarf anpassen zu kon- 
nen. Deren Grenzen liegen gleichzeitig auf Seg- 


mentubergangen, was im Abschnitt Betrieb naher 
erlautert wird. Auf^erdem konnten die aufwen- 
digsten Segmente aus den 1980er-Jahren fur die 
Umstellung der Aniage nach Hamburger Vorbild 
weiterverwendet werden. 

Ausladendes Grofistadt- Flair 

Kein Mensch kann die kompletten Bahnanlagen 
Hamburgs nachbauen, wohl abereinzelne Motive. 
Dazu mussten Gebaude neu erstel It werden, und 
die vorhandene schmalspurige StraBenbahn wich 
einer normalspurigen nach Hamburger Vorbild, 
urn das neue Konzept zu realisieren. Es basiert auf 
einer Verdichtung der Vorbildsituation: Die Hau- 
ser entsprechen den Vorbildern, die Fahrzeuge 
sind maf^stablich und vorbildgerecht, und die 
Schienenwege orientieren sich am Betrieb der 
Bahn. Auf diese Weise wurden einzelne Vorbildsi- 
tuationen aus Hamburg groBraumig etwa zwi- 
schen Altona und Harburg ausgewahit. 


Es entstanden neue Innenstadt- und Hafen-Seg- 
mente mit U- und StraBenbahn-Betrieb. Auch der 
Michel, Hamburgs beruhmte Kirche, sollte nicht 
fehlen. Wichtig waren die Sichtachsen fur die An- 
ordnung der Module. Als erstes sei die Speicher- 
stadt erwahnt, die gewissermaBen die Hinter- 
grundkulisse vorbildgerecht hinter dem Hambur- 
ger Rodingsmarkt wiedergibt. 

In einer weiteren Sichtachse sieht man in Ham- 
burg wie auch auf der Aniage vom Hochbahnvia- 
dukt aus in der Feme den Michel. Von dieser Kir- 
che und von der Hochbahnstrecke schaut man 
direkt auf die Elbe in Richtung Altona. Hier liegt 
der Stadtteil Ottensen etwas versteckt hinter 
neuen Gebauden, die uberall in groBen deutschen 
Stadten stehen konnten. 

Der Park „Planten un Blomen" bildet mit dem 
Dammtorbahnhof Richtung Altona wiederum 
eine dem Vorbild entsprechende Sichtachse. Glei- 



Aufder LombardsbrUcke kreuzen sich die 03 244 
mit einem Doppeistockzug und die S-Bahn 
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Die Bahnsteiganlage mit dem wartenden 
VS 145 konnte von der alien Aniage uber- 
nommen werden, was man an den diteren 
Formsignalen erkennt 


Das Gleisvorfeld in Harburg erlaubt die Ausfahrt in Richtung Dammtor 
and in den SchattenbahnhofC (links) 


In der Ndhe des Bahnbetriebswerks ist der 702 148 abgestellt, wdhrend im 
Hintergrund von der 82 005 derSeehafen bedient wird 
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ModellbahnffAnlagen 


Die Speicherstadt wird von Gleisen und 
Kandlen durchzogen, die aufkieinstem 
Raum das Vorbild realistisch wiedergeben 











ches gilt fur die Lombardsbrucke in der anderen 
Richtung, flankiert vom Straf^enzug „Esplanade“ 
mit seinen beiden klassischen Gebauden und dem 
BAT-Hochhaus nach dem baulichen Zustand ab 
1958 (1970 war ein Hochhaus hinzugekommen). 
Die interessanteste Sichtachse fuhrt vom Tunnel- 
mund der U-Bahn hinterder Borsedirekt uberdie 
Borse zur Lombardsbrucke, wie altere Hamburg- 
Ansichtenes zeigen. 

Nahverkehr nur angedeutet 

In diesem Konzept sind die Fernbahn und die S- 
Bahn auf eine Strecke im Hamburger Raum be- 
schrankt. Aus Richtung Altona kommend wird der 
Dammtor-Bahnhof erreicht. Danach mussten die 
Zuge nach dem Passieren der Lombardsbrucke 
den Hamburger Hauptbahnhof unter der Ernst- 
Merck-Brucke erreichen. Diese Uberfuhrungfun- 
giert im Modell als Szenentrennung, denn auf der 
anderen Seite der Brucke befindet sich Harburg, 
das zum Hamburger Stadtstaat gehort. Optisch 
geht das in Ordnung, aber auch betrieblich, da 
fast alle Zuge von Bahnhof Dammtor nach Har- 
burg weiterfahren - zeitlich allerdings nicht, denn 
esfehlen auf dem Aniagenteil der Hauptbahnhof 
und die EIbbrucken dazwischen. 

Betriebliche Aspekte 

Was ist einem eigentlich wichtig beim Betrieb ei- 
ner Modellbahnanlage? In meinem Falle lege ich 
mehr Wert auf authentisch gebildete Zuge als auf 
einen umfangreichen Fahrbetrieb mitdichterZug- 
folge. Deshalb ist dieser auf der hier gezeigten 
Hamburg-Anlage recht ubersichtlich. Es geht von 
einem Schattenbahnhof nach oben in den sicht- 
baren Teil mit den Bahnhofen und danach wieder 
in den Untergrund. Im Untergrund gibt es einen 
zehngleisigen Durchgangsschattenbahnhof A, der 
uber eine vierstockige Wendel vom Dammtor- 
Bahnhof aus erreicht wird. Ebenso wird ein Kopf- 
schattenbahnhof C2 mit elf Gleisen fur Triebwa- 
gen und Wendezuge angefahren. Daruber hinaus 
wird auch der Zug-speicher, bestehend aus Kabel- 
kanalen (sieheem 72/75), beschickt. Von Hamburg- 
Harburgaus werden ein funfgleisiger Durchgangs- 
schattenbahnhof Cl und ein zehngleisiger 
Durchgangsschattenbahnhof B erreicht. Zusatzli- 
che Wendegleise sind dort vorhanden. 

Epochenreiner Fahrzeugeinsatz 

InteressantistdieEntwicklungderBahn wahrend 
derfruhen und spaten Epoche III bis hin zur Epo- 
che IV. Es wird epocherein gefahren. Deshalb ver- 
kehren die Zuge des blauen Netzes in unterschied- 
lichen Bauarten. Fernzuge mit alten blauen Wagen 
und der Dampflok-Baureihe 05 sind fur Hamburg 
verburgt, ebenso der Henschel-Wegmann-Zug 
mit seinem Gegenzug „Blauer Enzian“. Diese kon- 
nen gleichzeitig verkehren. Hinzu gesellt sich der 
silberneTriebzug„Senator“von Weinert. Schreitet 
man in der Geschichte fort, haben die 26,4-Me- 
ter- Re isezugwa gen das Altbaumaterial und die 
Diesellok V 200 die Dampftraktion endgultig ab- 
gelost. SchlieBlich werden die Dieselloks in der 
Epoche IV zunehmend von den Elloks ersetzt. Urn 
epochegerecht zu fahren, waren die Hauser ent- 








Digitalumbauten 

GemischterFahrzeugpark 

E i n gesetzt we rd e n Ma r kl i n -Tr i e bfa h r- 
zeuge mit vom Werk aus eingebauten 
Decodern allerGenerationen seitl985, 
auf Hochleistungs-Gleichstrommotoren 
umgebaute und mit Marklin-, Uhlen- 
brock- oderTams-Decodern versehene 
Marklin-Loks, Gleichstrom-Loks (zum 
Beispiel Roco, Fleischmann, Lima) mit 
Marklin-, Uhlenbrock-, Tams- oder ESU- 
Decodern sowie zusatzlich nachgeruste- 
tem Schleifer unter der Lok. Bis auf einen 
vom Werk aus eingebauten Decoder hat 
es in der 30-jahrigen Betriebszeit keiner- 
lei Fahrzeugausfallegegeben. BH 


langderStreckenabschnitte passendaufzustellen; 
ebenso waren die Signale und die Oberleitung nur 
furdie Epoche IVzu installieren. 

Dieser historische Charakter des Verkehrs setzt 
sich fort im Betrieb mit den Triebwagen VT 08 
und 12 sowie dem VT 11^ „Helvetia“ ab 1957. Letz- 
terer war aber nie gleichzeitig im Regeleinsatz 
mit dem VT 10 unterwegs, also auch nicht auf 
meiner Aniage. SchlieBlich lauft der Personen- 
verkehr nach gleichem Konzept: Zuerst gab es 
die Abteilwagen-Zuge, dann die Umbauwagen 
und schlieBlich die „Silberlinge“ Der Guterver- 
kehr ist nicht so stark ausgepragt. Interessant 
sind die aus Altona kommenden Fischtransport- 
zuge, bespannt mit der Baureihe 41, die durch 
den Dammtorbahnhoffuhren. Aber auch Durch- 
gangsguterzuge fanden so ihren Weg durch die 
Stadt. Obendrein gab es Postzuge, die auf der 
Aniage den Postbahnhof Harburg bedienen. Gu- 
terverkehrsknoten, in denen rangiert werden 
kann, sind die Industriebahn Ottensen, die wir 
im Teil 2 vorstellen werden, die Speicherstadt 
und das Hafenbecken mit den Kaikranen bei Har- 
burg. Da es in alien Ladestellen Auszuggleise gibt, 
sind dort Pendeizugautomatiken programmiert. 

DigitaleSteuerung 

Seit 1985 sind Marklin-Digital-Komponenten im 
Einsatz, die noch heute ihren Dienst versehen. Sei- 
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Wendeanlage S-Bahn 



Nach dem neuen SILVER+ Next 18 mif bis 
zu sieben Funktionsausgdngen bier der ndcbste 
Streicb: der 5TANDARD+ V2. Jetzt beberrscbf 
damit aucb der preisgiinsligste Digital plus 
Decoder nicht nur RailCom, sondern auch die 
praktische ABC-Funktionalitdt. AuBerdem ist der 
STANDARD+ V2 optimiert fur den Einsatz von 
LEDs und verfiigt iiher vier Funktionsausgdnge, 
zum Beispiel fiir die separate Ansteuerung der 
Signalleuchte einer Epoche-2-Lok. 

Ein typischer Digital plus Decoder ehen. 


www.digitai-plus.de/decoder 




Cleis- 

wendel 


Schattenbahnhof B 


Bf Harburg 

Fur den Betrieb derAnlage sind gleich mehrere Schattenbahnhdfe erforderlich, wie die Graft k and das Foto 
(unten rechts) zeigen, Gesteuert wir die Aniage von mehreren Punkten mit aiter und neuer Digitaitechnik 
sowie dem Smartphone. Die Farben in der G raft k zeigen auch die erforderliche Stromversorgung mit den 
Boostern 7 (grun), 2 (blau), 3 (gelb) und der Central Station 2 (rot) auf 


Gleis- 

wendel 


Schattenbahnhof A 


Zugspeicher 


Schattenbahnhof C2 


Schattenbahnhof C1 





Bahnmetropole Hamburg 



Einfahrsignal auffreie Fahrt. DerZugfahrt ein und 
kommtaufdem abgeschalteten Gleisabschnittzum 
Stehen.Gleichzeitigerkenntdas Programm das nun 
neu besetzteGleis. Das Einfahrsignal zeigtjetzt Halt. 
Uber „Memories“ der Digitalfamilie 6021 lassen sich 
die Schattenbahnhofe ebenfalls bedienen, was von 
mir meist bevorzugt wird, weil die Hochlaufzeiten 
desCommodore-Rechners zu langwierigsind. 

Moderne Central Station 2 und mfx+ 

Der Quantensprung bestand 2008 in der Einfuh- 
rung der Steuerung Central Station 2. Alle alten 
Komponenten(auf^erderSchattenbahnhofssteue- 


rung) sind eingebunden, auch die Mobile Station- 
Handregler MS1/MS2. Am komfortabelsten je- 
doch ist die Steuerung uber ein Smartphone. Da 
die Aniage im beheizten Keller steht, der WLAN- 
Router„Fritzbox“jedoch unterdem Dach, mussen 
die auszutauschenden Signale zwischen CS2 und 
iPhone den Weg uber eine Power-line-Verbindung 
nehmen. Damit ist es aber moglich, die Updates 
direkt aus dem Netz zu ziehen, ohne einen Stick 
fur den Datentransferzu bemuhen. Die Software 
auf dem i-Phone zur Auswahl der zu fahrenden 
Fahrzeuge ist meines Erachtens besser als die der 
Central Station 2. Letztere erlaubt zusatzlich das 
Fahren von Triebfahrzeugen mit den mfx-h-Deco- 
dern also mitder Abbildungder Fuhrerstandeauf 
dem Display und der Simulation von Betriebsbe- 
dingungen nach Vorbildgegebenheiten. 


Test mit Smartphone und Laptop 

Seit neuestem kann auch mit dem Laptop direkt 
die Steuerung der Zuge erfolgen. Der groBe Bild- 
schirm erlaubt eine Vielzahl von Lok-Aufrufen.Mei- 


nerzeit gab es dazu ein Interface zu einem Com- 
modore-Rechner. Eigentlich durften diese Gerate 
aus der digitalen Steinzeit aufgrund der Feuchtig- 
keitsdiffusion nicht mehrfunktionieren, doch bis- 
her regein sie die automatische Schattenbahn- 
hofssteuerung absolut zuverlassig. 


Die beiden groBen Schattenbahnhofe A und B sind 
gleichartig aufgebaut: Uber einen Schaltkontakt 
wird uber das Ruckmeldemodul S88 der Einfahr- 
wunsch gemeldet. Ein Einfahrsignal vordem Schat- 
tenbahnhof steht auf „Halt“. Das Programm erkennt 
ebenfalls uber S88 die besetzten und freien Gleise, 
weist dem Zug ein freies Gleis zu un^schaltet das 



Der Ringlokschuppen mit Drehscheibe bietet ausreichend PlatzfUr Lokomotiven, allerdings musste er im 
rechten Teil am Anlagenrand gekurzt werden and kann dort nur kleine Rangierloks beherbergen 



Fur die Versorgung der zahlreichen Dampjloks sind ein Hochbunker mit Kohlekran, mehrere Wasserkrane, ein Besandungsturm sowie 
ein Entschlackungssumpferforderlich. Im Hintergrund wird gerade von der Henschel-DHG 500 ein Uberseekabel transportiert 


nes Erachtens sind acht eingeblendete Fahrpulte 
das Optimum. Bis auf ein paar Versuche wurde 
diese Art der Steuerung nicht ubernommen, da so 
viele Steuerungsmoglichkeiten vorhanden sind, 
dass mit alien Komponenten ohne PC schon zehn 
Fahrzeugegleichzeitigaufgerufen werden konnen, 
was absolut genugt. Bei der PC-Steuerung ver- 
misste ich vor allem die Notaus-Taste. 

Gewiss, es gibt auch extrem leistungsfahige Steu- 
erungssysteme anderer Hersteller. Wegen der 
Kompatibilitat zu den vorhandenen Komponen- 
ten und der extrem einfachen Implementierung 
wurde das vorhandene System jedoch zeitgemaB 
ausgebaut, zumal damit Ausfalle unbekannt sind. 


Erwahnt sei schlieBlich noch der analoge Oberlei- 
tungsbetrieb mit Gleichstrom-Elloks, bei denen ein 
Schleifer fur den Mittelleiter nicht oder nur unter 
groBem Aufwand zu realisieren ware. Die Oberlei- 
tung liegt an einem Pol des analogen Fahrpultes, 
der andere ist mit beiden Schienen (Masse) verbun- 
den. Haufig wird diese Steuerung nicht benutzt, da 
esnurwenigeFahrzeugebetrifft(E71,E44,E91),die 
nicht zum Hamburger Betriebskonzept gehoren. 
AuBerdem sind nur Harburg und derSchattenbahn- 
hofBmitfunktionsfahigerOberleitunguberspannt. 

Vordem Harburger Bahnhof istdieZentraleCS2 
aufgestellt. Das ermoglicht dem Bediener nur 
den Blick auf den Bahnhof und nicht uber die 


gesamte Aniage hinweg. Einfruhervorhandener 
groBer Stelltisch mit Monitor wurde abgebaut. 
Stattdessen wurden an mehreren Stellen die Mo- 
bile-Station-Handregler und die Digitalsteue- 
rung der 6021-Gruppe installiert. Das sparte ei- 
nerseits Platz, und der visuelle Eindruck der 
Aniage beschrankt sich auf einzelne Bereiche, 
wobei die eingangs erwahnten Sichtachsen 
wichtigsind. BerndHarjes 

Diesem ersten Teilfolgen zwei weitere Beitragsfolgen 
in em 3 und 4/16, die sich mit den Anschlussen des 
Guterverkehrs sowie dem stddtischen Nahverkehr 
der Hansestadt Hamburg beschdftigen werden. 
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Jeden Monat 
Neues von der Bahn 

Ihre Vorteile als Abonnent: 

/Sie sparer! 12 %! 

/ Sie erhalten Ihr Heft 2 Tage vor dem Erstverkaufstag* 
bequem nach Hause und verpassen keine Ausgabe mehr! 
/ Sie konnen nach dem ersten Jahr jederzeit abbestellen 
und erhalten zuviel bezahites Geld zuriick! 

*nur im Inland 

Lesen Sie 12 Ausgaben inklusive jahrliches 
Messeheft und sichern Sie sich Ihr Geschenk! 


Verschlagwagen mit 
Bremserhaus, Liliput 

Der Verschlagwagen der Firma 
Liliput verfijgt uber ein Bremser- 
haus und wurde bei der DB in 
Epoche III eingestellt. Mit Kurz- 
kupplungs-Kinematik und NEM- 
Kupplungsschacht. BaugrbBe HO, 
Stromsystem: Gleichstrom 





eisenbahn magazin-WorteHspaket 


JA, ich mochte das eisenbahn magozin lesen. 


Bitte schicken Sie mir das eisenbahn magazin ab sofort monatlich und das Messeheft jahrlich (beginnend mit Ausgabe 2016) mit jeweils 12% fur 
nur € 6,60* (statt € 7,50) pro Heft (Jahrespreis: € 85,80). Ich erhalte als Willkommensgeschenk »Verschlagwagen mit Bremserhaus, Liliput« 
(62189293)**. Versand erfolgt nach Bezahlung der ersten Rechnung. Ich kann das Abo nach dem ersten Bezugsjahr jederzeit kiindigen. 

□ Bitte informieren Sie mich kiinftig gern per E-Mail, Telefon oder Post iiber inter- 
essante Neuigkeiten und Angebote (bitte ankreuzen). 



Ihr Geschenk 


Vorname/Nachname 


StraSe/Hausnummer 


^ PLZ/Ort 


Telefon 


Sie mochten Zeit sparen? wa-nf. 620EM61142 

Dann zahlen Sie per Bankabbuchung (nur im Inland moglich)! 

□ Ja, ich will sparen und zahle kunftig per Bankabbuchung*** 

Ich ermachtige die GeraNova Bruckmannn Verlaghaus GmbH, wiederkehrende Zahlungen von meinem Konto mit- 
tels Lastschrifteinzuziehen. Zugleich weise ich mein Kreditinstitutan, die von GeraNova Bruckmannn Verlaghaus 
GmbH auf mein Konto gezogenen Lastschriften einzulosen. Die Mandatsreferenz wird mirseparat mitgeteilt. Hin- 
weis: Ich kann innerhalbvon achtWochen, beginnend mit dem Belastungsdatum, die Erstattung des belasteten 
Betrages verlangen. Es gelten dabei die mit meinem Kreditinstitutvereinbarten Bedingungen. 


IBAN: DE | 
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E-Mail (ftir Riickfragen und weitere Infos) 


Einzelheiten zu Ihrem Widerrufsrecht, AGB und Datenschutzfinden Sie unterwww.eisenbahnmagazin.de/agb oderunterTelefon 08105/5321617 
(14 ct/min aus dem dt. Festnetz). 


Datum /Untersch rift 


Datum/Unterschrift 

Bitte ausfuUen, ausschneiden oder kopieren und gleich senden an: 
eisenbahn magazin Leserservice, Postfach 1280, 82197 Gilching 
Oder per Fax an 0180-532 16 20 (14 ct/min.) 


www.eisenbahnmagazin.de 











Martin Weltner 



Nicht 

^verpassen. 
Das neue Heft 
erscheintam 

rebruar 


■ lmFokus:VorbildundModell 

Grenzganger im Westen 

1964 beschaffte die Bundesbahn Mehrsystemloks der Baureihe E 410/184 fur den Einsatz in den Wech- 
selstromnetzen in Deutschland und Frankreich und den Gieichstromnetzen Frankreichs und Belgiens, 
Zwei Jahre spdter wurde die E 31 0/1 81 fur den grenzuberschreitenden Verkehr nach Frankreich und 
Luxemburg gleich ohne den Gleichstromteil beschafft. Wirschauen zuruck aufdie Einsatzgeschichte 
dieser Loks und zeigen die Modeii-FuHe der Mehrsystemloks in den verschiedenen Nenngrofien 


I Vorschau 


■ Eisenbahn:Geschichte 

Die V 200 in Oldenburg 

In den spdten 1970er- undfruhen 1980er-Jahren 
war Oldenburg ein Wallfahrtsortfur alle Freunde 
der Baureihe V 200: Insgesamt waren hierinner- 
halb von sieben Jahren 50 Exemplare des DB-Klassi- 
kers stationiert, Wirerinnern an die Lokomotiven 
undihre Einsdtze in Niedersachsen 




DR-Baureihe 01^ im Test 


Es war fur alle Modellbahner uberraschend, 
als Mdrklin/Trix im September die Schnellzug- 
Schlepptenderlok der Reichsbahn-Baureihe OF 
als HO-Neukonstruktion ankundigte und vor 
wenigen Wochen auch schon ausliefern 
konnte. Da auch das Roco-Modell gleichen 
Typs noch gar nicht so alt /st, stelltsich natur- 
lich sofort die Frage: Welche Reichsbahn-Paci- 
fc ist die bessere? Mit Ausklapper-Zeichnung 


■ Impressionen 

Motivwechsel 

imAnlageneck 

Das HO/HOe-Schaustuck der Stollberger Modell- 
bahn-Freunde iststets im Werden und Wachsen be- 
grijfen. Manche Ecken werden von Zeitzu Zeit auch 
verdndertf urn den Modellbauspafi aufrechtzuerhal- 
ten und Besuchern Neueszu bieten. Wir zeigen den 
Umbauzu einem landwirtschaftlichen Grofibetrieb 




IhreMeinung ist uns wichtm 


Ihr Feedback kann uns helfen das 
eisenbahn magazin noch besserzu 
machen. Auf der I nternetseite 
eisenbahnmagazin.de/heft- 
bewerten konnen Sie jeden einzel- 
nen Artikel mit wenigen Klicks be- 
werten. Der Code, der Sie aufdie 


Bewertungsseitefuhrt, lautet 
97603. Und Mitmachen lohnt 
sich:Wirverlosen unterallenTeil- 
nehmern jeden Monat5x2 
hochwertige Acryl-Stehordner, 
damit Sie eisenbahn magazin im- 
mergriffbereit haben. 
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»Manch Grandioses erkennt man 
erst aus einem gewissen Abstand« 

Leserstimme auf ZEITfiONLINE 



Die Bahnreform hat die deutsche Bahnlandschaft nachhaltig ver- 
andert, die Vielfalt an Fahrzeugen und Eisenbahnverkehrsunter- 
nehmen ist groBer denn je. Der vorliegende Bildband prasentiert 
diese bunte und vielfaltige Eisenbahnlandschaft mit Aufnahmen 
namhafter Fotografen. Kommen Sie mit auf eine Zugfahrt von Bay- 
ern bis Schleswig-Holstein und erleben Sie die ganze Bandbreite 
an Loks, Wagen, Strecken, Landschaften und Bauwerken hautnah. 

192 Seiten • ca. 170 Abb. • 26,8 x 28,9 cm 
€ [A] 41,20 ^ 
sFr 48,50 € 39,99 
ISBN 978-3-95613-020-5 


Dieser Bildband entfuhrt den Betrachter in die Welt der Eisenbahn 
aus der Vogelperspektive. Auf der Reiseroute von Nord nach Sud 
liegen Top-Spots wie die Bahnhofe Hamburg, Berlin, Koln und 
Leipzig, Brucken wie jene uber das Elstertal, die Strecken entlang 
der Mosel und des Rheins, aber auch gigantische Rangierbahn- 
hofe und vergessene Strecken im Niemandsland. GroBer Bahnhof 
fur fantastische Luftbilder! 


192 Seiten • ca. 170 Abb. • 27,0 x 29,0 cm 

€ [A] 41,20 ^ 

sFr. 53,90 €39*99 

ISBN 978-3-95613-015-1 


Deutschlands 

Eisenbahnen 


Strecken, Zuge, Landschaften 










Eisenbahn 
von oben 


Luftbilder zwischen 


Hindenburgdamm _ ^ 


und Bodensee 


Heiko Focken (Hrsg.) 


/ GeraMond ' 


Faszination Technik 


GeraMond 



odergleich bestellen unter 
Tel. 0180-532 16 17 (0,14 €/Min.) 


www.geramond.de 









Liliput 


Die Welt der Modelleisenbahn 


Sieben auf einen Streich! 

Der neue Dieseltriebwagen LINT 27 - 

mit sieben verschiedenen Beleuchtungsoptionen 



Abbildung: Art.-Nr. L1331 15, Wechselstrommodell mit Sound-Decoder und Lautsprecher 


Ein vorbildgerechtes Modell in der Spurweite HO: 

m Zusammengesetzt in aufwandiger Handarbeit 

• Fur den anspruchsvollen Modellbahner 

m Fahrzeuge auf Wunsch mit eingebautem Lautsprecher 
und Sound-Decoder 

• Lieferbar als Gleich- und Wechselstrommodell 


Unsere Liebe zum Detail: 



Beleuchtete Zuglaufschilder, 
auch seitlich 



Triebwagen mit zuschaltbarem 
Fernlicht 



Nachbildung der Scharfenberg- 
kupplung (Spezialkupplung 
zum Befahren enger Radien 
bell legend) 


Weitere Produktinformationen 
erhalten Sie bei Ihrem Fach- 
handler beziehungsweise unter 
www.liliputde 



Oder einfach 
den QR-Code 
scannen 


Bachmann Europe Pic • Niederlassung Deutschland • 90518 Altdorf bei Nurnberg 

www.liliput.de 








